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RELAZIONE SULLA GESTIONE

Il Bilancio 2014 si chiude con un risultato positivo al netto delle imposte di Euro 146,2 mila
sostanzialmente in linea con il risultato indicato in sede di bilancio preventivo e
confermando parallelamente le proiezioni del piano industriale {elaborato col supporto di
Banca Imi, ed aggiornato nel 2013 dagli uffici finanziari della societa) a supporto del

progetto di scissione approvato nel maggio del 2010.

Nel! corso delfesercizio 2014 la Societd ha perseguito con determinazione i suoi obiettivi
istituzionali: il ravvio delle opere civili del progetto di prolungamento della linea 1 della
metropolitana automatica, dalla fermata del Lingotto alla piazza Bengasi (ai confini di
Torino con il Comune di Moncalieri), fermi dalfagosto del 2013 dopo la risoluzione del
contratto per grave inadempimento dellappaltatore, ed i lavori di mantenimento e
ammodemamento delle infrastrutture di trasporto affidate dalla Citta (rete tranviaria
torinese e fratta in esercizio della Metropolitana, in collaborazione e per il tramite
dellesercente GTT S.p.A.), nellotlica del progressivo miglioramento ed efficientamento

del sistema dei trasporti pubblici al servizio della conurbazione forinese.

Anche per I'anno 2014 si segnala come la crisi finanziaria iniziata nel 2008, ancora in atto
in ltalia ma particolarmente significativa nel settore delle costruzioni, continui a
determinare effetti negativi sull'economia italiana e piemontese, condizione questa che sta
evidentemente condizionando o sviluppo dei lavori in corso di realizzazione, in particolare
quelli della Metropolitana, con la conseguenza, purtroppo, di un rilevante ritardo
nell'esecuzione del progetto, anche imputabile, come giad segnalato lo scorso anno, alle
complesse procedure imposte dalla legge per selezionare un nuovo appaltatore.

L'azienda & comunque riuscita ad espletare con successo dette procedure e nel mese di
luglio & stato stipulato il contratto di subentro con il nuovo appaltatore delle opere civill,

terzo nella graduatoria dell'originaria gara di appalto bandita nel 2012 .

Nonostante il difficile contesto in cui ha operato, aggravato dal perdurare delle croniche
difficolta finanziarie del settore pubblico, i risultati conseguiti testimoniano con evidenza
limpegno della societad nella conduzione dell'attivita per il perseguimento dei progetti

infrastrutturali in corso, certificati dalla scelta del socio unico Citta di Torino di un nuovo
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conferimento a capitale di opere infrastrutturali per un valore complessivo di circa 25,8
milioni di Euro,

[l 23 dicembre 2014, infatti, iI Comune di Torino ha trasferito ad Infratrasporti la quasi
totalita della linea tranviaria 16, importante infrastruttura al servizio delle aree centrali della
Citta, confermando quindi da un lato la scelta di un processo di progressivo trasferimento
di questi assets infrastrutturali (nel 2010 era stata trasferita la Linea 4), e dallaltro la
volonta di separazione delle attivita di gestione dei servizi di trasporto da quelle di
realizzazione/gestione delle reti  infrastrutturali  (progettazione, finanziamento e

realizzazione), in coerenza con quanto previsto dalla Delibera mecc. 2011 02525/064.

La Societd Infratrasporti gestisce attualmente investimenti (al lordo delle quote
ammortizzate) per un valore complessivo di oltre 1,4 miliardi di Euro, senza tenere conto
della rete tranviaria (indicata a conti d'ordine per un valore di circa 190 milioni di Euro), e

relativi al sistema della mobilita delfhinterland torinese.

Nel 2014 azienda, pur impegnata a minimizzare gli inevitabili impatti della risoluzione del
contratto di appalto delle opere civili della fratta Lingotto-Bengasi (ritardi nei lavori e blocco
delle attivita di cantiere), ha proseguito nell'attuazione del piano di sviluppo infrastrutturale,
per cui alla fine dell’anno risultavano in corso di realizzazione interventi per 40,8 milioni di
Euro circa, che costituiscono parte significativa e qualificante del Programma delle
Infrastrutture Strategiche della Citta di Torino (circa 498 milioni di Euro).

Pertanto, in sintesi, tra metropolitana e rete tranviaria si segnalano | seguenti principali

intervent] infrastrutturali:

- prolungamento sud della Linea 1 della Metropolitana (tratta Lingotto-Bengasi), in corso
di costruzione con avanzamento dei lavori prossimi al 13% del valore complessivo del
progetto;

- prolungamento ovest della Linea 1 della Metropolitana (tratta Collegno-Cascine Vica),
in fase di progettazione definitiva, con la prospettiva di avviare le procedure di
affidamento dei lavori entro 'estate del 2015;

- coliaborazione con il Comune di Torino e la Regione Piemonte per il completamento ed
i necessar approfondimenti dei progetti per la Linea 2 della Metropolitana di Torino;

- interventi di manutenzione straordinaria ed avvio procedure per ultimazione dei collaudi

sulle tratte in esercizio Collegno-Porta Nuova-Lingotto;



- interventi di manutenzione straordinaria sulla rete tranviaria della Cittd di Torino

(inclusa la Linea 4 di proprieta della Societa).

Parallelamente si sta completando la procedura avviata con la delibera mecc. 02525/64
del maggio 2011, intesa allatiribuzione formale ad Infratrasporti della gestione — gia
operativa de facto — della rete tranviaria, definendo i pertinenti atti concessori e le correlate
convenzioni, anche ai sensi dellart. 24 comma 2 del Contratto di Servizi di Mobilita
Urbana e Metropolitana di Torino, stipulato fra GTT S.p.A. (in qualitd di gestore del
servizio), Comune di Torino, Agenzia della Mobilitd Metropolitana e Infratrasporti.To S.r.l. il

29 ottobre 2012, cosi come modificato in data 29 novembre 2013.



IL QUADRO CONGIUNTURALE GENERALE

Nel 2014 l'economia globale ha mantenuto lo stesso ritmo di crescita del biennio
precedente (+3,4%). La dinamica dell'attivitd economica nei principali paesi avanzati €
cresciuta in misura sensibilmente superore nspetio al 2013, confermando | segnali di
rafforzamento strutfurale delle relative economie, piti negli Stati Uniti e nel Regno Unito
che in Europa e Giappone, ove la crescita migliora ma resta debole. Le economie
emergenti, specialmente quelle della America latina, rallentano, registrando comunque
complessivamente una crescita superiore a quella media globale (es. +7,4% la Cina e
+6,9% Findia).

Negli Stati Uniti il prodotto nel 2014 & cresciuto del 2,4 per cento (era crescito del 1,9% nel
2013) accompagnata da una ulteriore riduzione del tasso di disoccupazione sceso al 5,4%
dal 7,4% del 2013. | consumi privati si sono rafforzati e sono aumentati gli investimenti
fissi, trainati, tuttavia, dallestero. Il contributo delle esportazioni nette é stato lievemente
negativo, principalmente a causa della crescita delle importazioni.

La Federal Reserve ha proseguito la graduale rimozione degli aiuti alleconomia
(“tapening”), concludendo in novembre gli acquisti di titoli a lunga scadenza.

In Giappone si sono velocemente attenuati gli effetti delle politiche espansive avviate nel
2013 nelPambito della strategia di rilancio conosciuta come Abenomics, il PIL & risultato in
ieve regresso (-0,1%) con un parallelo calo dei consumi privati {-1,2%) che ¢ stato
compensato dallaumento degli investimenti; il contributo della spesa pubblica ¢ stato
trascurabile, quello del commercio con 'estero nullo, nonostante 'ulteriore deprezzamento
delio yen,

L'attivita economica nei paesi emergenti e in via di sviluppo nel 2014 ha mediamente
rallentato al 4,6 per cento, a causa di fattori ciclici (debolezza della domanda estera, calo
dei prezzi delle materie prime, ecc.) e strutturali (produttivita, allocazione delle nsorse,
ecc.) Hl rapido aumento dell'indebitamento pubblico e privato, ha aggravato gl squilibri, in
particolare in Cina, in Brasile ed in Turchia {in questi ultimi due paesi l'aumento dei
consumi si & tradotto in un marcato deterioramento dei conti con P'estero).

In Russia a questi problemi si sono aggiunti gii effetti negativi del calo dei prezzi delle
materie prime, a cui le esportazioni e le entrate fiscali sono legate.

Solamente I'economia indiana & nisultata in controtendenza rispetio a quella degli altri
principali paesi emergenti, grazie soprattutto allavvio di un ambizioso programma di
riforme volto a incidere sul potenziale di crescita e sulla credibilitd del paese che ha
migliorato il clima di fiducia.



La crescita economica nellarea delleuro & rimasta modesta per tutto il 2014 (+0,9%),
seppure sensibilmente migliore di quella registrata nel 2013 {(-0,4%) principalmente a
causa dellancora elevato tasso di disoccupazione (11,6%) comungue in lieve flessione
rispetto al 2013 (12%).

Resta ancora bassa la domanda interna (+0,8%) non sufficientemente alimentata da
politiche economiche ancora troppo timide.

Continua ad aumentare il debito pubblico che sale dall'85,5% all'86,8% considerato uno
fra i maggion ostacoli alladozione di politiche maggiormente espansive.

L’inflazione nei paesi avanzati si & mantenuta su livelli molto contenuti; negli Stati Uniti &
stata pari a 1,6% contro il 1,5% del 2013, in Giappone & nisultata pari all’2,7% (0,4% nel
2013) e infine 0,4% nell'area Euro (+1,3% nel 2013).

Nei paesi emergenti l'inflazione, seppure decisamente pil elevata di quella registrata nei
paesi avanzati, & stata mantenuta sotto controllo; in Cina & stata pari al 2%, in Brasile
6,3%, in Russia 6,5% ed infine in India 7,8%.

La decelerazione dell'inflazione ha contribuito a mantenere il prezzo medio del petrolio che
nel 2014 & stato pari a circa 80 $ al barile, registrando futtavia un andamento in decisa
flessione dopo I'estate fino a raggiungere valori inferiori a 60 $ alla fine dell'anno.
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L’ANDAMENTO DELL’ECONOMIA ITALIANA

Nel 2014 la prolungata flessione del PIL iniziata nella seconda meta del 2011 si e
attenuata, sino ad annullarsi nellultimo trimestre; in ltalia quindi ancora nel 2014 l'attivita &
diminuita dello 0,4 per cento, con una perdita cumulata dallavvio della crisi di poco
inferiore a nove punti percentuali.

| segnali positivi che si registrano a livello macroeconomico riguardano comunque la
crescita della domanda intema che si € manifestata alla fine dellanno e che si sta
confermando nel primo trimestre del 2015, elemento fondamentale di sostenendo alla
dinamica del PIL.

Il principale freno alla crescita nel 2014 é derivato dalla diminuzione dell'accumulazione di
capitale, favorita, chiaramente, dalla spesa delle famiglie, che infatti nel 2014 ha
proseguito il lento recupero in atto dalla metd del 2013, aiutata a sua volta sia dalla
stabilizzazione del potere d'acquisto sia dalle misure di sostegno per i redditi da lavoro
medio-bassi in vigore dallo scorso maggio, segno evidente di miglioramento della fiducia
sulie prospettive economiche del paese.

Le esportazioni hanno registrato un deciso rialzo, supportate dalfaumento della domanda
potenziale rivolta alle nostre imprese ma anche dalla rinnovata competitivita di prezzo
determinata dalla svalutazione dell Euro.
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Fonte: Yahoo Finance

Gili investimenti nel 2014 hanno segnato ancora un trend negativo, anche se nella fine
delfanno si sono registrati timidi segnali positivi con andamenti generalizzati in
controtendenza.

Tale trend & stato piu forte per gli investimenti in attrezzature e macchinari, mentre
continua la negativa congiuntura del settore delle costruzioni che segna -4,68% rispetto al
dato annuo del 2013 (la variazione 2013/2012 era gia stata negativa del -7,2%).
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PIL e principali componenti della domanda (1)

(dati timestrali; indici: 2007=100)
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Fonte: Banca d'Halia su daff ISTAT

Dopo due anni di flessione, nel 2014 I'impiego di lavoro é lievemente aumentato.

Le imprese maggiori e pill onientate alle esportazioni hanno accresciuto le ore lavorate; nel

terziario si & quasi arrestata la diminuzione nel pubblico impiego.
Il tasso di disoccupazione ha continuato a salire (dal 12,2% del 2013 al 12,7% del 2014),
riflettendo Pincremento della partecipazione al mercato del lavoro.
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Dal punto di vista geografico, i dati sulloccupazione indicano che mentre al centro-nord gli

occupati salgono, seppur di poco (+0,8%), nel mezzogiorno, invece, continuano a

scendere (-0,8%), cosi come anche per tasso di disoccupazione (+1% al sud e +0,4% al
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centro-nord), evidenziando cosi it massimo differenziale dellulimo decennio (20,7%
contro 9,4%).

L'inflazione & scesa su valori molto bassi, allo 0,2 per cento nella media del 2014,
risentendo della debole dinamica delle componenti di fondo, in connessione con ampi
margini di capacita produttiva inutilizzata, e del calo dei corsi petroliferi

QUADRO CONGIUNTURALE PIEMONTESE

Anche nel 2014 I'attivita economica in Piemonte ha presentato risultati lievemente migliori
di quelli registrati a livello nazionale; secondo le stime preliminari di Prometeia, il PIL
piemontese & rimasto invariato rispetto al 2013, a fronte di un calo dello 0,4 per cento gia
precedentemente commentato del dato nazionale.

Nell'industria la produzione ha fatto registrare un lieve recupero, pit rilevante nel primo
semestre, trainato soprattutio dalle esportazioni.

La domanda interna € rimasta nel complesso modesta.

L attivita di accumulazione di capitale & stata ancora debole, condizionata negativamente
dai margini molto ampi di capacita produttiva inutilizzata e dalla forte incertezza
sull’evoluzione della congiuntura.

Produzione ordinativi ondinativi fatturato fatturato
industriake interni esteri totale estero

ITALIA 9,3 4,9 1.5 0.6 9,7
{ timestre 2014 -0,2 -1.2 3.2 g1 1,1
i timestre 2074 -0.5 -1.4 fitge] 8.7 -0.8
i timestre 2014 -0,5 -1 -4,3 -1,5 0,9
1Y trimesire 2014 0,2 -0.7 1.7 -6.2 1.5
PIEMONTE 3.0 0,6 26 1,4 1.8
f trimestre 2014 35 05 4,5 40 35
i frimnestre 2014 42 04 37 1,1 0.8
H trimestre 2014 2.3 -0.6 1.8 G2 2,2
iV frimestre 2014 21 2.0 ¢4 .3 05

Fonte dati ISTAT ¢ UnionCamere

In Piemonte i migliori risultati del settore manifatturiero riguardano il comparto dei mezzi di
trasporto che fa segnare a livello annuo un aumento a doppia cifra (+20,7% rispetto al
2013) mentre quello pilt sofferente & quello dell'industria del legno | cui risultati sono
peggiori di quelli pur negativi def 2013 (-3,3%).

industrie friefusrein indusirie del industria industrie dei inidusirie industrie industrie oA

— alimentari tessiff legno chimiche/petr. |  metalli efelzrenich meccaniche | mezzi trasp.
PIEMONTE [liemess 6.4 1.4 -4.4 28 18] 8.2 1.7 20,7 6,7
_ IHimeste 2014 -1.6 N 36| 47 48 5| 43| 162 4.0
~if mestre 2014 13| es 4.5 22| 18| sl 30 w0 18
Himestre 2014|098 X R 34 I 1.9 | 1.5 20| 09
IV eimastne 2014 .8 it 5.4 17 18 34| ea| | 1.6 |

Fonte dati UnionCamere



A livello provinciale a trainare la Regione & principalmente Torino, unica provicia sopra la
media regionale (+3%), ma sono comunque positivi | contributi di Novara, Vercelli, Biella e
Cuneo, mentre risultano nulli 0 negativi i confributi delle province di Verbano Cusio
Ossola, Asti ed Alessandria.

Alessandria Asti Biella Cuneo Novara Torino Cusio Ossola Vercelli
PIEMONTE -0, -2 1.8 10 1.7 3.8 8.2 1.8
| trirmesire 2614 ~3.4 24 36 21 4.8 7.1 0.8 25
# timestre 2014 66 G o4 14 12 1.3 6,3 1,7
i trirngstre 20714 -2.8 -3 a7 .2 @9 5,6 1.6 4.2
1V timestre 2014 27| 08 18 o7 -0,4 0,1 1.8 33

Per il mercato del lavoro si sono registrati dati ancora non positivi in presenza tuttavia di
segnali di ligve miglioramento.

L'occupazione & tomata a crescere, sia pure marginalmente e le assunzioni hanno
registrato una ripresa, che ha riguardato anche i contratti a tempo indeterminato e
Papprendistato.

Il ricorso alla Cassa integrazione guadagni si & ulteriormente ridotto.

L'aumento dellofferta di lavoro, tuttavia, & stato pili intenso del modesto recupero della
domanda e si & riflesso in un ulteriore incremento del tasso di disoccupazione, che
continua a registrare i valori pili elevati tra le regioni del Nord.

= tasso di occupazione tasso
Gacupan attivita 15-64 anni disoccup.
ITALIA 0,40 63,9 58,7 12,7
! trimestre 2014 |- 045 63,9 551 13,8
H frimestre 2014 0,44 63,6 55,7 12,2
il trimestre 2014 0,89 63,6 56,0 11,7
iV trimestre 2014 0,70 64,7 56,0 13,3
PIEMONTE 1.713 70,5 62,4 11,3
~ Itrimestre 2014 1.756 704 61,8 11,8
if timesfre 2014 1.760 69,8 61,8 - 113
it trimestre 2014 1.789 70,0 - 62,8 3,9 |
iV trimestre 2014 1.787 71,8 63,0 12,0
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Prestiti bancari (1)
(dati mensill; variazioni percentuali sui 12 mesi)
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Fontfe Banca D'lalia

Come si vede dalla figura sopra, nel 2014 & proseguito it progressivo calo dei prestiti
bancari iniziato alla fine del 2011, riduzione che tuttavia resta principalmente alimentata
dalla diminuzione dei finanziamenti concessi alle imprese, pil accentuata per quelle di
piccole dimensioni, che comunque, pur mantenendosi negativa, non cresce piu ed inverie
la tendenza.

Nel secondo semestre del 2014, per la prima volta dal 2011, la domanda di credito delle
imprese & tomnata a crescere. |l lieve recupero & futtavia rimasto circoscritto alle imprese di
pity grandi dimensioni ¢ a quelle manifatturiere.

I maggior fabbisogno di fondi & risultafo ancora connesso con le esigenze di
ristrutturazione e consolidamento delle posizioni debitorie e con il sostegno del circolante;
le richieste di nuovi finanziamenti per invesiimenti, dopo una serie gquasi ininterrotta di
contrazioni, sono tornate a fornire un conirnbufo lievemente positivo all'espansione della
domanda.

Dal lato dellofferta, in un quadro di graduale miglioramento delle condizioni di accesso al
credito, la contrazione dei prestiti alle imprese rischiose ha sostanzialmente risentito di
politiche di offerta ancora orientate a grande prudenza deferminata dalia percezione di
rischi connessi alla debolezza del ciclo economico.

| tassi di interesse applicati alle imprese sui prestiti bancari a breve termine sono
diminuiti di 0,7 punti percentuali rispetto al 2013, al 5,4 per cenfo (fav. a41). Quelii
sul nuovi prestiti a medio e a lungo termine sono calati al 2,8 per cento, dal 3,8
dellanno precedente.
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Nel 2014 | depositi bancari delle famiglie e delle imprese residenti in Piemonte, che
assieme ai titoli a custodia costituiscono la principale componente del risparmio
finanziario, sono ancora cresciuti (+1,9% rispetto al gia buono +2,1% del 2013).

IL MERCATO EUROPEQ DELLE OPERE INFRASTRUTTURALI

Nel quadro congiunturale sopra descritto per il settore delle costruzioni continua la
situazione di difficolta in Europa, seppure con timidi segnali di ripresa. Dalla fine 2013 gli
investimenti in costruzioni, nella media dei Paesi UE, hanno registrato una lieve crescita
(+0,97%), deludendo le attese di una inversione di tendenza ipotizzata piu solida.

Dai massimi registrati nel 2005, il settore & progressivamente arretrato del 17,5%.
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Fonte: Eurpstat

La crisl settoriale coinvolge in maniera pilt o meno intensa tutti i paesi UE.; rispetto al
2010, anno di riferimento, si registra un arretramento del mercato a livello UE del -6,5%,
che tuttavia & positivo in Germania (+9,3%) e nel Regno Unito (+1,8%), mentre arretra in
Francia (-9,7%), Spagna (-9,4%) e ltalia (-31%).

Rispetto al 2013 il mercato delle costruzioni nel 2014 cresce ancora in Germania (+2,7%),
in Spagna (+15,8%) e nel Regna Unito (+6,1%), mentre continua ad essere negativo in
Francia (-3,5%) ed in lalia {-6,9%).
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L’occupazione si assesta sui valori della fine del 2013, invertendo la tendenza negativa,
pur restando nel complesso il dato in flessione del 2,6% rispetto al 2013 e del 10,8%
rispetto al 2010,

Nei principali Paesi Europei gli occupati del setiore delle costruzioni nel 2014, rispetto al
2013, sono risultati in crescita in Germania (+1,31%) e nel Regno Unito (+1,74%), mentre
si sono ridoti in Francia (-2,38%), in Spagha (-3,48% nonostante la crescita della
produzione) ed in ltalia (-4,74%), a riprova delle frammentarie ed inefficaci politiche di
settore. Il dato dell'occupazione nel settore delle costruzioni nel 2014 confrontato rispetto
al'anno 2010 evidenzia una situazione ancora pil critica con la Germania in crescita del
7.1%, e tutti gli altri paesi con dati negativi (Spagna -39,8%, Francia -5,6%, ltalia -21,1% e
Regno Unito -1,5%).
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Permane quindi la situazione gia segnalata lo scorso anno con maggiori difficolta nei paesi
periferici rispetto ai paesi del nord Europa.
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anan 2008 T AL Lz 2033 2014
European Union (28 countrles) 13.073,40 | 12.823,10 | 12.064,00 | 11.687,30 | 1119900 | 10.743,30 | 10 52027
Euro area (18 countrivs) Il | 286,00 |  8.378,10 | 004,80 7-700:30 7399401 2 6919.00 6.747.21
Belgium = 242,60 | 723,10 2¥E,30 243,00 | 738,50 | 272,30 | T ZoB.62
BT — | =:ezo] 29140 | @ #4600 204,20 | 181,10 | 179,40 | 175,46
Czech Republic 293,50 298,70 277,40 252.50 A%, AT 247,50 240,06
Dranmark 155,90 137,40 124,50 126,50 125.10 127,00 | 28 87
Gapprasyy i 2.069,10 2.068,85 2.578,40 2.117.20 2.149,7G 2.307,70 BT
Emtuaia 73,46 50,60 41,40 56,16 5610 47,80 46,37
Traiinid : 15250 B, G0 72,30 67,30 62,40 61,10 | 67.15
L 275,50 AE0.A0 209,20 55,40 117,60 92,70 T T
Spuin 1.823,80 L g4, A6 1.229,90 1.036,70 800.80 689,00 865.02
France 4.563,50 t.484,20 1.481,50 1484830 1.459.10 130470 [ 1352.05
Croatis 116,80 Py Ry 93,50 85,60 76,00 7300 7200
Etaty 125580 1,222,600 1.208,30
Cyprus 33,80 3718 R
Latvia __ 133,30 &, A 58,30
Lithuanin. 28,30 ZA A1)
Luxembourg 14,20 | 1_3au
Huzsgary 233,80 218,40
Makta 8,50 T
Netherlands 27H.60 330,50
Aty ia 323,70 | 306,00 |
Poland 1.026.680 S63,40
E_-u_l'lunn! e 2R3, 50 37920
Romania 553,00 504,70
Slovenia EO30 4580
Slovakia — F47A0 | 344,20
Finland 131,40 130,60
Swadan a 230,76 224,50
United Kingdom 1.652.80 1.465,10 £.324,00
Icelnnd 12,20 T 8,70
Norway ! 155,10 149,00 £50.60 |
Switzarland = . 197,20 @736 | zom2n

Fonte Eurostat

Le prospettive del mercato europeo delle opere infrastrutturali dovrebbe tuttavia
progressivamente migliorare nei prossimi anni.

L'Europa infatti intende puntare sugli investimenti infrastrutturali con fa proposta del
neopresidente della commissione europea Jean-Claude Juncker per un piano triennale
sulle infrastrutture da 300 miliardi di euro,

i progetti finanziati da questo nuovo piano rappresentano circa 1% del Pil nominale
delfarea euro ed in base alle stime dellFmi su uno scenario di bassa crescita, si
tradurrebbe in un aumento dell'attivitd economica del 3% alfanno nel medio periodo.

Un aliro impulso al rilancio del settore a livello comunitario ¢ atteso dalla prossima
attivazione dei primi progetti finanziati con project bond europei (obbligazioni per il
finanziamento di progett) che dovrebbero essere strumenti finanzian utili a mobilitare
finanziamenti privati supplementari destinati ai progetti, ma che non potranno comungue
sostituirsi agli investimenti pubblici,

Infine un ruolo importante potrd essere svolto dalla BEl (Banca Europea degli
Investimenti) per lintervento diretto sui progetti infrastrutturali, ad oggi rimasto piuttosto
limitato.

IL. MERCATO ITALIANO DELLE OPERE INFRASTRUTTURALI

Nel 2014, per il settimo anno consecutivo, il settore delle costruzioni e stato caratterizzato
da una forte crisi, sia nella componente privata che in quella pubblica.

In sette anni, dal 2008 al 2014, il settore delle costruzioni ha perso il 32% degli
investimenti pari a circa 64 miliardi di euro. La nuova edilizia abitativa segna una riduzione
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del 62,3%, Fedilizia non residenziale privata del 23,6%. mentre le opere pubbliche
registrano una flessione del 48,1%.

In questo comparto produttivo la caduta & iniziata gia a partire dal 2005 con una flessione
complessiva del 54,1%.

Solo gli investimenti in riqualificazione del patrimonio abitativo dal 2008 al 2014 mostrano
un aumento dei livelli produttivi del 18,5% grazie anche all'effetto di stimolo derivante dalla
proroga del potenziamento degli incentivi fiscali per le ristrutturazioni edilizie e risparmio
energetico. Senza F'apporto di questo comparto, 1a caduta degli investimenti in costruzioni
avrebbe raggiunto il 44,2%.

Gli effetti sulloccupazione stanno diventando davvero molto significativi: dall'inizio della
crisi, i posti di lavoro persi nelle costruzioni sono 522,000 che raggiungono le 790.000
unita considerando anche i setton collegati.

Anche il numero dei permessi ritirati per la costruzioni di nuove abitazioni nel 2014 si ¢
ulteriormente ridotto rispetto al 2013, confermando il trend negativo gia evidenziato negli

anni precedenti.

Dopo sette anni consecutivi di calo delle abitazioni compravendute (-53,6% tra it 2007 ed il
2013), nel corso del 2014 il mercato immobiliare abitativo ha visto un'interruzione del trend
negativo.

Secondo i dati dellAgenzia delle Entrate nel 2014 sono state compravendute circa
418mila abitazioni, con un incremento del 3,6% rispetto al 2013. 2014).

COMPRAVENDITE DI UNITA IMMORILIAR AD USO ABITATIVO IN ITALIA
Numernc

{ Teim. & ¥rimm. M Trim. & Trim. Var. %

W12 08 B ope zot4 2014 2014 20132006

Comuni capoluogo 141386 132122  141.874 34.163 36.885 31.827 38.959

o0 63061 V1883

Altri comun defie - Sp—
SN R

302632 211083 27h660 64220

Totale province  484.018 403124 417.524  98.403  107.595 94088 116.343

Var. % rispetto allo stesso poricdo delf'annc precedente

Comuni capoluogo 25,1 6,6 74 8a 18 £9 22 47

Altri comuni delle 26,1 185 17 1.7 24 28 47 56,2

province — : S —

Totale province 25,8 4.2 3.8 4,1 1,9 4,2 71 53,6
Fonte: ANCE
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Dal punto di vista territoriale, questa ripresa & guidata dalle otto maggiori citta italiane ove
si registrano aumenti rilevanti e generalizzatl, nel quarto trimestre 2014 T'aumento
tendenziale medio delle compravendite immobiliari nelle grandi citta & stato pan al 13,5%

dopo ulteriori importanti aumenti dei trimestri precedenti.

COMPRAVENDITE DI UNITA' IAMOBHLIARE AD USO ABITATIVO NELLE MAGGIOR) GITTA
ITALIANE - Comund capolusgo

Var. % rispelto ailo stesso periodo dellanine precedents

- 2014 _

e e T TE TE D
Roma | 24m F3 139 214 29 11,8 16,8
Mo | 1589 34 50 34 69 638 a2
Too  9.05t 82 54 0.8 85 07 17,6
Genow 5308 183 150 23 103 10,4 13,9
Napol 5.478 152 97 252 63 7,6 17,6
palerto 3.886 70 40 40 7.0 89 15
Bologna 428 15 185 292 10,8 18,7 18,0
Firenze 2,780 23 133 a7 126 28 10,2
Totale 74786 55 82 10,2 38 0.6 13,5
Fonte: ANCE

Questi segnali positivi del mercato immobiliare residenziale sono in parte il risultato di un
diverso atteggiamento delle sistema finanziario che, nel corso del 2014, ha erogato circa 2
miliardi di Euro in pia alle persone fisiche per Facquisto dell’abitazione.

Secondo i dati dell'Agenzia delle Entrate, infatti, nel 2014 le compravendite di abitazioni
realizzate avvalendosi di un mutuo sono aumentate del 12,7% rispetto al 2013 e
Fammontare dei mutui complessivamente erogati per tali acquisti e passato dai 17,6
miliardi del 2013 ai 19,3 miliardi di euro de! 2014 con un incremento del 10%.

Paralleli risultati incoraggianti arrivano dal mercato immobiliare non residenziale; nel 2014,
si osservano aumenti tendenziali del 5,7% per gli immobili commerciali del 3,6% per quelli

produttivi e dello 0,3% per le pertinenze.
Solo gli uffici e gli istituti di credito registrano ancora una variazione negativa pari -4,6%

rispetto al 2013.
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COMPRAVENDITE D UNITA IMMOBHIARI NON RESIDENZIALL IN ITALIA
Mo ero

# trivm. I triem. i rim. Vi trim.

2014 2014 2614 2014

2013 2314

G 454 .07 2134 2182 1.897 2 805

Terziono (uffict ed isHul &
creditad )
Commerciale fregozl e cantsd

24, 3585 25763 6242 £ 092 5.428 7991

orrnerciali}
e e 0247 9582 2131 2444 2015 2.992
LTVl —— _ e gl W
Pertinenize {magazzini, box e ) . ]
A O L L0 o B L =~ 200
Variszioni percentuali rispetis alto stesse perisde detf'anno
precodente
Terziatio (uffici ed istitufi oF 1.0 46 103 69 20 0.3
credifo)
ﬁmmnerc:;a!e (negozi e centr 73 5.7 47 L0 Y 144
comynescial)
Produttivo (capannoni ed
- H
industrie} T.7 3.6 BN 0,4 1.6 3.4
F’eni_nenza (magazzini, box e a6 03 o1 50 v4 41
posti auto)
Fonte: ANCE

La tenuta del tessuto imprenditoriale continua ad essere fortemente compromessa dalla
questa grave crisi in cui versa il settore delle costruzioni.

L’indebolimento della struttura produttiva & ben evidenziato dallaumento dei fallimenti
nelle costruzioni, in progressiva crescita dal 2009,

Secondo i dati di Cerved Group, le imprese di costruzioni entrate in procedura fallimentare
sono passate da 2.152 nel 2009 a 3.119 nel 2013, con un aumento del 44,9%.

La tendenza si conferma anche nel 2014 con un ulteriore aumento delle procedure

fallimentari nelle costruzioni (+11,8%) nel confronto con Fanno precedente.

Il problema dei ritardati pagamenti dei lavor da parte della Pubblica Amministrazione e le
difficili condizioni di accesso al credito per le imprese sono considerate dallANCE
(Associazione Nazionale Costruttori Edili) uno dei fattori che incidono maggiormente sul
fenomeno dei fallimenti nelie costruzioni.

| dati della Banca d'ltalia, descrivono un progressivo disimpegno del sistema creditizio nei

confronti del settore delle costruzioni,

Gli investimenti in costruzioni continuano progressivamente a ridursi.

La fase recessiva interessa tutli i comparii di attivita ad eccezione degli investimenti in
riqualificazione del patrimonio abitativo (2008-2015: +20,9% in termini reali), grazie
alleffetto di stimolo derivante dagli incentivi fiscali legati alle ristrutturazioni edilizie e al

risparmio energetico.
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ANDAMENTO DEGLI INVESTIMENTI IN COSTRUZIONI
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Secondo 'ANCE la crisi del mercato immobiliare & stata principalmente determinata dalla

tassazione sugli immobili, registrando negli ultimi anni un significativo inasprimento de!

prefievo fiscale legato allabitazione e un'estrema incertezza derivante da un regime

fiscale non chiaro e soggetto a continue modifiche.

Secondo gli ultimi dati del Dipartimento delle Finanze e del’Agenzia del Territorio, il gettito
fiscale sugli immobili (per uso abitativo e produttivo) derivante dalle principali imposte sul

possesso, sulla locazione e sulle compravendite & stato, nel 2012, di circa 44 miliardi di

Eure {(+37,2% rigpetto al 2011).




L'aumento del gettito & da attribuire allincremento della tassazione sul possesso degli
immobili che, passando da 9,2 miliardi di euro del 2011 (ICl) ai 23,8 miliardi del 2012
(IMU) e ai 23,7 miliardi del 2014 (IMU+TASI), risulta pit che raddoppiata.

Nel complesso, nel 2012, pil della meta del prelievo sugli immobili & riconducile al'tMU,
un ulteriore 15,1% alle imposte di natura “reddituale”, mentre le imposte suli trasferimenti e

sulle locazioni incidono rispettivamente per il 28,8% ¢ 4,2%.

DISPONIBILITA’ E UTILIZZO DELLE RISORSE PUBBLICHE

Nel contesto di crisi descritto appare rilevante la volonta di riattivare it mercato delle
costruzioni con Futilizzo di strumenti normativi; con il decreto “Sblocca-italia™ il Governo ha
avviato un processo tendente a ridare slancio alledilizia anche se le risorse messe in
campo per Vaccelerazione degli interventi infrastrutturali prevedono un profilo temporale
molto lungo e difficilmente avranno un impatto immediato sul settore delle costruzioni e sul
mercato intemo.

| vincoli di bilancio continuano a condizionare le manovre di finanza pubblica, che risultano
cosi sostanziaimertte prive di misure volte al nilancio degli investimenti.

Prosegue percid la tendenziale riduzione delle risorse per la realizzazione di nuove opere
pubbliche che dal 2008 ad oggi risultano diminuite del 46%.

Le prospettive di investimento di Regioni ed Enti locali appaiono sensibilmente migliorate a
seguito della modifiche alle regole del Patto di Stabilita Interno previste nel Disegno di
Legge di Stabilita per it 2015.

Con riferimento agli Enti locali, l'effetto delle modifiche introdotte determinera un
allentamento de! Patto per 1 miliardo di euro che dovrebbe privilegiare [a parte della spesa
destinata agli investimenti.

Sulle Regioni, invece, la manovra di recupero da 4 miliardi di Euro, dovrebbe colpire sia la
spesa corrente, compresa quella sanitaria, che quella in conto capitale.

Il rischio & che ancora una volta gli effetti di tali riduzioni riguardino esclusivamente gli
investimenti in conto capitale costituendo, in particolare, un limite per il cofinanziamento
regionale dei Fondi Strutturali Europei, sempre malamente utifizzati dall'ltalia specialmente
nelle regioni del Sud.

Nel contesto di progressiva diminuzione delle risorse a disposizione per la realizzazione di

infrastrutiure, i fondi della politica di coesione territoriale (Fondi Strutturali Europel e Fondo
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Sviluppo e Coesione) tendono quindi a rivestire un peso sempre piu rilevante nella
programmagzione infrastrutturale.

Infatti circa il 40% delle risorse destinate nel 2015 alle infrastrutture derivano da queste
fonti di finanziamento.

Il rapido utilizzo di questi fondi rappresenta, quindi, un elemento determinante per la
riuscita della politica infrastrutiurale a livello nazionale, assieme alla semplificazione e
razionalizzazione delle procedure per I'utilizzo delle altre contribuzioni pubbliche, troppo
spesso vincolate da normative burocratiche inefficienti.

Dopo anni di politiche di austerity che hanno agito negativamente sulla capacita di
investimento in Europa, appare estremamente positivo il segnale politico lanciato dalla
Commissione Europea di introdurre misure straordinarie per rilanciare TPeconomia
attraverso un grande piano triennale (2015-2017) da 315 miliardi di Euro (Piano Juncker),
in grado di catalizzare investimenti pubblici e privati.

La quota di 315 miliardi, tuttavia, non rappresenta un punto di partenza ma un ambizioso
obiettivo da raggiungere.

L e risorse comunitarie disponibili ammontano infatti a soli 21 miliardi e la cifra restante
riguarda risorse finanziarie da reperire tra privati e autorita nazionali sulla base di una leva
1:15, stimata sulla base dell'esperienza acquisita nell'ambito dei progetti UE e delle attivita
della BEL

Come si evince dal DEF 2015 approvato nell’aprile 2015, gli investimenti pubblici fissi

lordi, che riguardano principalmente le infrastrutture, sono stati nel 2014 pari a circa 36
miliardi di Euro e costituiscono il 4,37% della spesa pubblica complessiva.

TABELLA 11.2-1 CONTO ECONOMICO DELLE AMMINISTRAZION] PUBBLICHE (IN MILION] B ELRO)

Cons. Previsions
2014 2015 2016 2017 2018 2019
USCHE
feddit: da levore dipendente 163 874 164,752 166,428 1657432 165 ¥71 1066.270
Gonsumi intermed: 134.0632 129 116 131199 133.224 134223 136958
Prestazion sociall 328.304 238054 342630 350,940 359900 367450
Pensiond 256,902 252.500 B2 480 269 350 277180 283020
Altre prostazioni saciali 71402 78.550 80,158 #1840 82.780 #3530
Altes spese oorrenti 6.0u 65651 656,953 65 4133 65 gy (165,330
Liseile oorenti al neto Interess! B2 331 GUT 589 TO7.210 71h. 4189 F28.791 FIT008
Interassi passivi 152 9,386 F1237 659,251 f8.201 67.638
Totale usche correntt 767543 706950 118.437 784 6710 783.992 204 646
Investimeriti fissi lord 354943 30671 38337 B4 2583 3504 40:.021
Coatribagi agli investimenti 12447 1A.75R 150094 12.342 12.383 1258
Altrs uspite in o/ capitale & B0 8.762 10314 BATI B H32 BARTE
Totale uscite in conto capitale 58.749 60,491 63,738 50967 60418 SR AT3
Totads Ustite 838,262 H27. 146 §42.472 544.637 254 408 8064.119

Eonde: DEF 2015 — Ministero del'FEconomia e delle Finanze
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La Tabella che precede illustra le previsioni del Governo italiano della spesa pubblica

senza l'attuazione degli interventi di politica economica .

La contrazione della spesa per investimenti fissi nel 2014 rispetto alla spesa degli anni
precedenti, nel DEF 2015 il Governo ha previsto una sensibile crescita degli investimenti
fissi lordi invertendo la tendenza dell' ultimo decennio.

Peraltro il Programma delle Infrastrutture Strategico approvato nell'aprile 2015 e facente
parte integrante del DEF stesso, indica come prioritari | seguenti investimenti

infrastrutturali:

TABELLA 19: OPERE PRIORITARIE - PER SETTORE (min. enro}

Settare Costo % Disponibilita % g;n?:t‘e Fa;l;i:zgw
Farmrovie 28034 40 15.055 31 2152
Strade 25269 36 17.300 a6 £.466

MOSE 5493 8 5.272 11 221
Metropolitane 12140 17 10.373 22 395 31110
Totale Qpere Priontarie 70936 478999 8.861 34583

Significativo & il peso delle metropolitane, indispensabili per colmare il deficit accumulato
nel trasporto pubblico locale su ferro nei principali centri urbani del Paese, ove vive il 70%
della popolazione e si produce '85% del PiL.

Con riferimento alla distribuzione geografica delle opere, il peso rilevanie delle
circoscrizioni del “Nord Ovest” & da attribuire ai collegamenti ferroviari TEN-T (Torino ~
Lione, Terzo Valico dei Giovi e Brescia — Verona), ai collegamenti autostradali

(Pedemontana Lombarda e Tangenziale Est Milano) e alle metropolitane di Torino e
Milano.

FIGURA 2: OPERE PRIOIITARIE - PER BISTRISUZIONE GEDGRAFICA (min. edro)}
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LE INFRASTRUTTURE IN PIEMONTE

Il Piemonte & una delle pit importanti concentrazioni produttive in ltalia e in turopa: 4,3
milioni di abitanti, 1,8 milioni di occupati di cui 35% nellindustria, 8% del PIL, 10%
dell'export e 8% dell'import italiano.

Negli ultimi anni, alla crescente pressione posta sulla rete infrastrufturale, non sono
tuttavia corrisposti adeguati investimenti in nuove opere,

Questa carenza di risorse finanziarie ormai sfrutturale risulta anche appesantita da iter
procedurali complessi, per cui spesso l'avvio dei lavori delle opere programmate accusa
dei consistenti ritardi, che, nel quadro congiunturale di crisi economica, sovente manifesta
ulteriori ritardi a motivo di criticita delle imprese del settore delle costruzioni.

Il sistema logistico piemontese si trova oggi in una situazione di grave inefficienza e, in
molti punti strategici, di significativa congestione, condizione questa che compromette le
potenzialita di sviluppo della Regione.

| soggetti coinvoli a diverso titolo nella pianificazione e nella realizzazione degli interventi
hanno definito gia da tempo le opere infrastrutturali prioritarie per il rafforzamento del
sistema dei trasporti piemontese, in grado di produrre benefici anche a scala nazionale e
internazionale,

In particolare per il nodo di Torino, evidentemente quello pitt importante della Regione, si
sono individuate le seguenti infrastrutture strategiche:

* Metropolitane: completamento della Linea 1 e realizzazione della Linea 2;

s Ferrovie: completamento del passante ferroviario e realizzazione della nuova
stazione di Rebaudengo e del collegamento della ferrovia Torino-Ceres al
passante;

o Viabilitd; realizzazione della tangenziale est e della 1V corsia della tangenziale
esistente;

¢ Intermodalita; potenziamento dellinterporto S.1.T.O.
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SITUAZIONE PATRIMONIALE ED ECONOMICA

L'andamento economico & patrimoniale della gestione cosi come risultante dagii schemi di
Stato Patrimoniale e di Conto Fconomico del presente Bilancio, evidenzia un risultato
d’esercizio pari a circa 146 Euro. Le risultanze patrimoniali dell'esercizio 2014 sono cosi

sintetizzabili:

STATO PATRIMONIALE (migliaia dl Euro)

2010 2011 2012 2013 2014
ATTIVITA' 1.855.281 1.618.144 1.600.349 1.573.089 1.521.387
PASSIVITA' 1.383.071 1.425.813 1.408.014 1.380.715 1.303.038
PATRIMONIO NETTQ 192112 192.210 192230 192.334 218,203
UTILE (PERDITA) D'ESERCIZIO 98 20 104 40 146

Dati in mighaia di Euro

Da esse emergono il rilevante impegno finanziario e tecnico, delfazienda per le attivita di
rinnovo e sviluppo del sistema infrastrutturale di trasporto pubblico della Citta di Torino.

Piti in dettaglio, riportando per confronto anche [iniziale Stato Patrimoniale inserito nel
progetto di scissione al 31/12/2009, appare evidente il forte impegno economico-
finanziaro dell'azienda, dellazionista e degli Enti di riferimento con [indispensabile

supporto del sistema bancario, in un quadro evolutivo comungue equilibrato.

T sctisrons | o0t Bitancio Bilancio ilancio Bilancio
311272000 i 31/12/2010 31/12/2011 311122012 31122013 311272014
IMMOBILIZZAZIONI IMMATERIAL | 75865 | 81958 | 71452 | 80168 | 86575 | 0 e011S | 62128
IMMOBILIZZAZIONI MATERIALL 1.039.267 1.075.566 1.160.061 1.168.311 1.136.822 1114714 1.119.088
- Immebilizzazioni Lorde T ams417 | 1.187.231 | 1278.347 |  £3pd026 | 1.331834 |  13% 261 1.394.580
- Fondi di ammortamenio |- 86.150 |- 111.665 |- 118.288 |- 156015 |- 195012 |- 235547 |- 275.493
IMMOBILIZZAZIONIFINANZIARE | - - | R S, (I [ T O . |
ATTIVO CIRCOLANTE. | 314.800 126.830 324062 368507 | 376904 368,034 318,954
T aiedsn | sot4d | 318.086 | 333870 | 342724 | 326043 | @17t
[ . - 743 16978 | C o422 | 1,337 LT
RISCONTI ATV - - 2 151 3% 212 211
TOTALE ATTVO 1.429.932 1.4B4.154 1.555.281 1.618.143 1.506.348 1.573.089 152,387
PATRIMONIO NETTO 12082 | 192.062 192210 192.230 192334 192,373 218.350
FONDO RISCH! 40612 | 35318 35482 35,608 36.683 32797
TRATTAMENTODIFINERAPPORTO | 195 | s | 800 | 65 | ve4 | o89 | 674
DEBITIVS.BANCHE Ta21675 | se9syy | as7des | 352012 | 348400 | 347408 | 326.817
DEBITI VS. FORNITORI_ T Tl T eeta | 42315 | 33648 | BBI0B | 24726
DERITI V8. CONTROLLANTE - - . 11.457 18,957 26514 34038
ALTRI DEBITI 280 7 718 16.359 27.472 13.288 23975
RISCONT) PASSIVI 874207 941.768 942,996 867,804 943.436 917.654 810510
TOTALE PASSIVO 1.429.932 1.484.154 1,555,282 1618144 1.600.343  £.573.089 1,521,387

Il nsultato della gestione caratteristica evidenzia un sostanziale pareggio perseguito in un

quadro congiunturale di estrema difficolta per il paese ed il territorio in cui opera la
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Societd, nonostante il permanere dei problemi di fiquiditd della finanza pubblica che
naturalmente ha colpito anche 'amministrazione comunale concedente e socio unico.

Tali risultati sono stati raggiunti continuando a migliorare le politiche di contenimento dei
costi gia attuate negli esercizi precedenti, in linea con gli indirizzi ricevuti dal Comune di

Torino.

CONTO ECONOMICO (migliaia di Euro)

Bilancio Bllancio Bilancio Bilancio Bilancio | Preventivo

- 2010 2011 2012 2013 2014 2014
VALORE DELLA PRODUZIONE 12,102 56,348 57.994 50.178 57,853 50,056
%ﬁ;@%@gg%’fj&ﬁ%ﬁ% (843) (11.619) (41.494) (12,035 (11.695) (12.136)
2?535&%@:2’ BRSO AE S (10.628) (40.470) (42.798) (44.352) (43.626) (43,907}
EBIT 33 4258 3.703 2792 2531 3010
Provent) ed onsr tinanziar ' {1.014} {4.716} £3.293) {2.333) {2.410) {2.573)
Proventi ed oneri straordinari ) 52 ® (26) 7 0
RISULTATO ANTE MPOSTE (382 194 401 £ 429 e
imposia corment o anliclpale (101) (175) (297) (394) (282)

RISULTATO DELLESERCIZIO (483) 20 104 40 146

La tabella che precede sintetizza | principali dati economici del 2014 ed evidenzia un
posifivo risultato per FEBIT, seppure in progressivo regresso rispetto agli esercizi

precedenti.

Il risultato di bilancic & chiaramente appesantitc dal salde negativo della gestione
finanziaria in relazione all'elevato servizic del debifo assunto per la copertura dei grandi
investimenti realizzati,

Nel 2014 il relativo onere, al lordo dei rimborsi dovuti dal Comune di Torino (7,61 milioni di
Euro), & risultato pari a 10,19 milioni di Euro circa, con un tasso medic stabile rispetto al
livello registrate nel 2013 (3,11% contro 3,09% - indebitamento medio di 327,6 milioni di
Euro nel 2014 e 339,6 milioni di Euro nel 2013).

Rettificando i dati contabili del Costo della Produzione dai costi capitalizzati, inclusi gl
oneri finanziari sui mutui accesi per il finanziamento dei lavori in corso, € considerando gl
ammortamenti al netto dei risconti pro-guota dei contributi pubblici in conto investimenti,

'EBITDA, come si evince dai dati del prospetto seguente, si normalizza.
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CONTO ECONOMICO (migliaia di Euro)

Bilancio Bitangio Bitancio Bitancio Bitancio Preventive
~ . 2010 2011 212 2013 2014 2014
VALORE DELLA PRODUZIONE 37585 22,682 22.382 24417 23083 237597
COSTI DELLA PRODUZIONE LORD! s
AL NETTO DEGL] AMMORTAMENTI {843) 11618 {11.484) {12.035) £11.695) {12.138}
Coshi capifalizzati 525 2668 2288 1,704 2,205 1.547
COST: GELLA BRODUZIONE
AL NETTO DEGLI AMMORTAMENT! {317} B850 {8.205) {10330} {5 480 £10.592)
EBITDA 1.437 13,130 13.178 13.788 13.563 13,205
Ammortarnenti {16626 {40,436} {42.609} (43.218} {43 426} {43.407)
Risconto dei contribil pulsblic 8.403 31.598 353524 33.358 32,564 33.712
Accanfonamenti 0 {34) {188} {1,138 {260} {500}
EBIT 1214 4,258 3743 2.192 2.521 3019
Proventi ad onari finanziari {1.914} {4116} {3.293; {2.333} (2.110 {2.573}
Provenfi ed oneri siraordinari {1} 52 {9) (26) 7 ¢
RISULTATO ANTE IMPOSTE 499 194 461 433 423 437
imposte correnti @ anticipate (16413 (175} {295} (334) (282}
RISULTATO DELL'ESERCIZIO 98 20 104 40 146

ANDAMENTOQ GENERALE DELLA GESTIONE OPERATIVA

Il Valore delia Produzione di infratrasporti, rettificato dagli effetti dei risconti dei contributi e
dei costi capitalizzati, nel 2014 si & sensibilmente ridotto rispetto al 2013 del 4,41% (-1,06
milioni di Euro circa in valore assoluto), ma anche rispetto al preventivo 2014 (-3,1% -747
mila Euro in valore assoluto.

Tale risultato, in parte atteso per la variazione della voce “rimborsi diversi” per circa 900
mila Euro, & stato principalmente determinato dalla evidente riduzione della voce “rimborsi
e ricavi var’” (-23,4% pari a -417 mila Euro in valore assoluto) solo parzialmente attenuata
dalla dinamica dei canoni (+1,2% pari a +248 mila Euro in valore assoluto).

Il motivo della riduzione nel 2014 dei “rimborsi e ricavi var”, imprevista in sede di budget,
stata determinata dalleffetto combinato di un lenfo riavvio dei lavori sulla tratta Lingotto-
Bengasi ed, in misura minore, agli adeguamenti dei canoni, ridotti dalla modesta dinamica
inflattiva.

| ricavi sono costituiti principalmente (per il 90%) dai canoni corrisposti a termini di legge
(art.113, comma 13 del TUEL) per l'utilizzo delle infrastrutture da parte di GTT, gestore
pro-tempore del servizio, ed in parte minore da servizi di engeneering resi allo stesso GTT
e a terzi operatori (2,9%), contributi CCNL autoferrotranvieri ed rimborso degli oneri per la
malattia (1%), rimborsi assicurativi dalle imprese appaltatrici e rimborsi delle spese
tecniche e di supporto generale ai lavori della metropolitana, contrattualmente riconosciuti
(5,9%).
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Per quanto riguarda i costi operativi della produzione al lordo delle capitalizzazioni, il
Bilancio 2014 evidenzia complessivamente oneri per circa 11,7 milioni di Euro,
sensibilmente inferiore alle previsioni budgetarie ed alllomologe dato del Bilancio 2013,

La seguente tabella riporta in sintesi | costi della produzione.

COSTI DELLA PROOUZIONE {migliaia di Euro)

Bilancio Bilancio Bilancio Bilancio Bilancio Preventivo
_ 2010 2011 2012 2013 2014 2014

- Servizi 206,18 | 1. 490 {6 i 1.238, 8f I 1.728, 44 | 1 332 {M | 1.602 42

—i e s | - e i

- Godimento bem df :‘erz; | - 1 ? 550 28 | ? 599 30 | 7. 609 22 | 7 631 24 RT3

- Costi por it F’ar:wnafe ‘ 623,93 5 2 $27.08 f 2 801.31 | 2 85? 67 2.665,89 2 746,44

———— = 5 e =

- Onsr! di\vsm df g‘esf:ans i ?2 84 i 52, 03 i 54, 14 [ 48,28 8513 | 69,83
COSTIDELLA PRODUZIONE LORDI

AL NETTO DEGL! AMMORTAMENTS 842,92 I 14.619,48 ‘ 11.493,56 12.034,59 11.685,31 ) 12.138,42

Dati in mighaia di Euro

In dettaglio i costi per servizi, sono risultati complessivamente pari a circa 1,3 milioni di
Euro, sono diminuiti sia rispetto alle previsioni budgetarie e sia rispetto al Bilancio 2013
(rispettivamente -21,4% e -16,9%, -363 e -270 mila Euro in valore assoluto)

principalmente per effetto della riduzione dei costi assicurativi, come evidenzia la tabella

che segue.
| gianole | aiiwiclo, | Bniancse
: 1 2] E
CONTO ECONOMICO 2010 | 2011 _ 2012 E 2013
! .
SERVIZI L 24518 1492836 - 1238812 - 1685228 - 1332043 - 1.602420
- SERVICE DA GTT 124,802 - 173.227 - 76.087 - 54.832 - 26596 - 39.237
- SERVIZ) DIRETTI o 89627 - 1319604 - 1162725 - 1630396 - 1302447 - 1563183
_ -ServiziAssicwsatet - 18763 - ST5673 - drapar - 81080 . 5‘_’1’_331 = 689.997
- Aeicurazioni CAR Lavod | : 619694 - 265706 - 539296 - 267722 - 316000
[ D isaicurwcnemi Rasksedﬁssdcuraﬂom ulverso —— 16 - 55880 - ?M342 L 4 O 344 599 S £ 1T
- Al serviz - 72.923 -  543.931 - 688,578 - 813,308 - 700.215 - §73.188

Dati in Euro

Evidenti sono le riduzioni dei costi delle polizze CAR a copertura dei lavori della
Metropolitana Automatica parziaimente rinegoziate con le compagnie assicurative a
motivo del ritardo sui lavon.

Le politiche di contenimento dei costi precedentemente richiamate hanno anche
consentito una generalizzata riduzione degli altri costi per i servizi, ancora una volta sia

rispetto al 2013, ma ancor pit marcata rispetto al preventivo 2014.
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Il costo del personale consuntivato per Panno 2014 risulta in crescita dello 2% (+52.200
Euro circa in valore assoluto) rispetto al dato di Bilancio 2013, principalmente per
raccertamento delle dinamiche salariali derivanti dal rinnovo del CCNL, scaduto dalia
meta del 2009 e parziaimente compensato fino al 2011 con 'erogazione di una tantum di
730 Euro avvenuta nel 2013.

Rispetto alla previsione elaborata in sede di Bilancio Preventivo si evidenzia invece una
riduzione dei costi del -2,.9% pari a circa 79.500 Euro in valore assoluto), principalmente
derivante dallo slittamento per l'attuazione del previsto potenziamento dell'organico
aziendale, motivato dai ritardi di avanzamento dei lavori della tratta Lingotto-Bengasi della
Metropolitana.

L’organico medio del 2014 & stato pari a 36,59 unita lavorative FTE contro le 36,33 del
2013 e le 37,47 stimate nel Bilancio Preventivo 2014;

I costi medi unitari per addetto FTE sono risultati pari a 72,9 mila Euro, registrando un
aumento del 1,27% rispetto allomologo dato del 2013, restando sostanziaimente in linea
rispetto al dato di preventivo.

Nel 2014 non vi sono stati avanzamenti di carriera dei dipendenti.

Al 31 dicembre 2014 lorganico aziendale € composto da 37 addeiti: 3 dirigenti, 15

funzionari e 19 impiegati

In continuita con gli esercizi precedenti, considerando il ruolo della Societa Infratrasporti
(costituita dal Comune per la direzione ed il coordinamento di tutte le attivita e funzioni
deputate alla realizzazione ed allo sviluppo delle reti infrastrutturali dei trasporti di Torino),
i costi del personale specificamente dedicato alla progettazione ed all"alta sorveglanza”
dei lavori della Metropolitana e degli Impianti Tranviari sono stali capitalizzal
(rispettivamente per 1,18 milioni di Euro € 0,48 milioni di Euro circa) in quanto considerati

accessori delle opere in corso di realizzazione.

Il godimenio beni di Terzi & principalmente costituito dai canoni che INFRATO deve
corrispondere al Comune di Torino per ['utilizzo della rete tranviaria di proprieta della civica
amministrazione.

Detti canoni, come precisato dalla delibera di Giunta del Comune di Torino mecc.
02525/2011, sono equivalenti al canone ricevuto da GTT al netto della quota relativa ai
costi inerenti le migliorie su beni di ferzi trasferite da GTT ad INFRATO all'atto della

scissione.
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Il 23 dicembre 2014, per effetto del conferimento di una porzione di rete tranviaria della
Citta, Infratrasporti & titolata a trattenere una ulteriore quota di canone di 1,8 milioni di
Euro, dovendo tuttavia retrocedere alla Cittd una parfe del canone relativo alle migliorie su
beni di terzi fissato nella delibera del 2011 pari a 1,7 milioni di Euro (oltre al successivi
adeguamenti).

Analogamente ai canoni attivi, anche il canone franviario ¢ adeguato nela misura del 50%
dellinflazione programmata che nel 2014 & stata fissata nel DEF da Govemo pari & 0,2%.
INFRATO & inoltre impegnata a riconoscere al Comune di Torino un canone di 1,7 milioni
di Euro a partire dal 1/1/2011 in ragione dellallungamento della concessione dellintera
Linea 1 della Metropolitana Automatica a 30 anni a far data dall'apertura allesercizio della
tratta Porta Nuova-Lingotto,

Al riguardo si segnala che sarebbe opportuno adeguare gl atti formali di concessione
relativamente a tutti questi impegni assunti con questi atti della Giunta che ne hanno
modificato la durata.

Fra i costi per il godimento beni di terzi sono infine riportati i costi di affitto delle sedi
infraTo ed i noleggl.

Nel complesso i dati del 2014 differiscono di poco dal dato del 2013, mentre risultano
lievemente inferiori al dato del preventivo 2014 essenzialmente a causa degli effetti della

suddetta operazione di aumento di capitale.

CONTO ECONOMICO 2010 l 8lsngro. ! silancio |

2011 i 2012

[y

Godimento benl di terz} - s 7.550.264 |- 7.599.304 - 7.657.112 [0 7.631.241 |- 7.719.732
- Canoni a Comune per rele lramviaria '_ . - srz7s0- 5700000 - GWOG | seezsa - 5700000
- Adeguamento aggiuntivo canone kanviarie | [ sazsel- 100178 |- 143678 - 148539 -  187.508
 Canoni per allingamento congessione metra | - |- 1700000 - 6700080  1700800- 1700000|- 1700000
- Adeguamenfo conone mstra B - = | "~ % | T 470 - 14483l | 258%
- affiti & noleges N T T p3260 - esr27 L wimMs . 105718~ 106630

Pati in Euro

Nell'anno 2014 gli ammortamenti della societa risultano pari a circa 43,4 milioni di Euro, in
aumento di circa 210 mila Euro rispetto al Bilancio 2013, in linea con il frend di crescita
degli ultimi esercizi, essenzialmente determinato dagli investimenti di manutenzione
straordinaria sulle infrastrutture gestite.

La struttura degli ammortamenti & sostanzialmente simile a quella dell'esercizio
precedente; ben I'86,3% degli ammortamenti sono relativi agli investimenti realizzati sulla

Metropolitana Automatica, mentre la parte residua é riferita alle immobilizzazioni tranviarie
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di proprieta (Linea 4 e Linea 16) ed in gestione da parte del Comune di Torino (gli
investimenti relativi sono infatti considerati “migliorie su beni di terzi”).

Hl dato consuntivo differisce di pochissimo dalla stima budgetaria (circa +18,5 mila Euro),
principalmente per effetto degli ammortamenti sulla nuova linea tranviaria conferita dalla
Cittd con Poperazione di aumento di capitale effettuata nel dicembre del 2014.

Si segnalano minord manutenzioni  straordinarie  realizzate sulla  metropolitana,
essenzialmente per effetto della ritardata atlivazione del programma di revisione generale
del materiale rotabile, mentre gli inferventi sulla rete tranviaria sono sostanzialmente
risultati in linea con le previsioni de! Piano investimenti.

Naturalmente questi minori investimenti determineranno anche un minore livello dei canoni
prospettici per effetto di un ridotto adeguamento previsto nel convenzionamento Metro al

comma 6 dell'art. 5 e nel convenzionamento Linea 4 al comma 6 dell'art. 4.

Parallelamente agli ammortamenti vengono riscontati i contributi che gli Enti hanno
erogato per la realizzazione delle diverse infrastrutture (Metropolitana, Tranvie).

Il dato del 2014 evidenzia una riduzione del 2,29% rispetto al dato del Bilancio 2013 (-763
mila Euro in valore assoluto) per effetto della inesigibilita del credito vantato da
Infratrasporti verso il Comune di Torino pari a circa 25 milioni di Euro, costituito da una
parte delle quote capitale delle rate dei finanziamenti non liquidate a GTT negli anni 2008
e 2004.

Tale inesigibilita, segnalata gia lo scorso anno come possibile, € stata effettivamente
formalizzata alla societad dalla Citta di Torino con la Deliberazione di Giunta mecc. 2015~
01797 del 28 aprile 2015, come meglio specificato nel capitolo dedicato ai rapporti con le
parti correlate.

Rispetto alle previsioni di Budget il dato di consuntive 2014 indica quindi minori risconti per
1,12 milioni di Euro, principalmente a causa del suddetto mancato riconoscimento da parte
della Citta di Torino di contributi finalizzati alla realizzazione della Metropolitana, al quale si
aggiunge il mancato stanziamento dei contributi per il finanziamento dei lavori di
manutenzione straordinaria della rete tranviaria; infatti il risconto dei contributi per impianti
fissi ferrofilotranviari, previsti in sede di budget, risulta superiore al dato di consuntivo 2014
di circa 333 mila Euro, equivalente al risconto di un contributo di circa 10 milioni di Euro
per la parziale copertura degli investimenti realizzati negli ultimi anni sulla rete tranviaria e

non contribuiti dal Comune di Torino, nonostante Fimpegno del Comune stesso derivante
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dallart. 25 comma 16 del “Confratto di Servizi di Mobilita Urbana e Metropolitana di

Tonno”.

Il Margine operativo netto (EBIT) nell’anno 2014 & risultato in leggera flessione del 2,26%
{-83 mila Euro circa in valore assoluto) rispetto al dato consuntivato nel 2013,

|
Bllancio | Bllancio
l b | &
CONTO ECONOMICO 2010 | 2011 ’ 2012

[E5 = i T, SRt e :

] | T
EBITDA 3437089 13120768 | 13178462  13.786.113 |  13.562.84% | 13.206.136
Ammortamenti - 10626300 1 40436178 |- 42608701 - 43215990 - 43425925 - 43407405
Risconto contributi pusblici 8403003  31508655| 33324304 33357513 32504479 33711949
Accantonamenti [ 426 } 188521 - 1.135.5171- 2.343 500.000
Depreciations & Ammortizations - 2223297 |- 9.871.649 - $A473.3%6 - 10.883.994 ’ 10.833.790 |- 10.185.458
EBIT 1213782 4A25RM17 | ATORI4 2792119 2729059 3.009.680

Dati in Eurc

Detta flessione & stata causata pitt che dalla riduzione dellEBITDA, che tuttavia era gia
stata prevista in sede di budget, dal decremento di 763 mila Euro del risconti dei contributi
pubblici,

ONERI E PROVENTI FINANZIARI E STRAORDINARI; IMPOSTE SUL REDDITO

Il saldo fra i proventi e gli oneri finanziari, al netto dei rimborsi dovuti dai Comune di Torino
a Infratrasporti per Fammortamento delle competenti quote di finanziamento, risulta
negativo per complessivi 2,1 milioni di Euro, di cui circa 131 mila Euro connessi ai costi di
realizzazione delle predisposizioni per i prolungamenti della Linea 1 della Metropolitana
Automatica che la societa, in coerenza con gli anni passati, capitalizza.

Tale risultato & sensibilmente migliore di quanto indicato nelle previsioni budgetarie di
circa 483 mila Euro.

Questa variazione trova la principale spiegazione nel riaddebito a GTT degli inferessi di
mora per il ritardato pagamento dei canoni contrattuali (Iimporto netto degli inferessi
riaddebitati ammonta a circa 556 mila Furo), in flessione rispetto all’'esercizio precedente
sia per effetto della riduzione dei tassi d’interesse, sia per effetto della riduzione
del’esposizione nefta di GTT verso Infratrasporti.

Leffetto della riduzione dei tassi di interesse sui mutui a tasso variabile ha determinato un
risparmio di circa 290 mila di Euro di oner finanziari, in gran parte riassorbito dai minori
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trasferimenti dal Comune di Torino per le quote di interessi di propria competenza (-136

mila Euro). I risparmio netto prodotto sui mutui € stato quindi di circa 740 mila Euro.

ANDAMENTO TASS! EURIBOR

2,50% 4

—— EuriboraM
— Euribor6M

1.50% |
1,00% 17 = ; - = = | - E——

0.50% - . I . ——— I

3.00%

- 4, 50%

AR A A A A A S A

Complessivamente nel 2014 i mutui di Infratrasporti hanno generato oneri finanziari lordi
per 10,18 milioni di Euro, per cui tenuto conto dell'indebitamento finanziario medio nel
periodo, pari a circa 327,6 milioni di Euro, il tasso medio annuo ponderato € stato pari al
3,11%: i rimborsi degli oneri finanziari sui finanziamenti parziaimente o totaimente a carico
del Comune di Torino ammontano a 7,61 milioni di Euro, per cui, consideraio
I'indebitamento medio di periodo di circa 225,8 milioni di Euro, il tasso medio porderato &
stato pari al 3,37%.

2010 Bllancio | Bllancio  Bllancio Bllancio | Preventivo
2011 2012 - 2013 | 2014 i 2014
(= e | '
Oneri finanziari su mutui . 3865075 - 14338372 - 13149.576 - 10478445 -  10.486.621 -  10.767.366
~ Muluolinead __ 45BADS - 1.916.000 | 1678250 - 1316269 - 1.267.395 - 1.327.748
- Mutui rinegoziati - 2.289.585 - 8885447 .  BS6LYOT - 5026337 - SIS0 3968018
. Mutul Cassa Deposili e Prestil . obparz . 30354131- 2737321 - 2426500 - 2.683.222 - 2081702
At ) T e sz - 801513 |- 2.0 - 355.613 - 320884 - 32084
- Nuow} e - 5 - 453.437 - T70.610 |- 1.047.463
- Matuo immobliare - = I - - - | 22.500
Rimborso onert finanzian da Comene 2.851.305 10.447.089 9.678.511 7,747,171 7.671.956 8.081.744
- Mumideegozali | 1932535 1.637.136 7.081.912 5.011.568 4844568 5.037.014
" Mol Cassa Depositie Prestit 755.559 | 2408440 2174289 1.927.656 1667579 |  1.867.334
- Altl iyt - T T ies2iz 01813 42e218 354610 329.884  320.934
- Nuovimwli ) = = 453437 160.905 1.047 483

Datiin Euro
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La gestione non caratteristica presenta un salde negativo di circa 6,8 mila Euro
principalmente per effetto di 9,5 mila Eurc di sopravvenienze attive derivanti dal minor
importo di competenza 2013 liquidato ai dipendenti nel 2014 dopo le chiusure contabili e
2.3 mila Euro di sopravvenienze passive derivanti essenzialmente da oneri di esercizi

precedenti non conosciuti al momento della definizione dei diversi Bilanci.

Le imposte correnti e anticipate sono pari a circa 282,4 mila Euror imposte correnti circa
262,3 mila Euro e riguardano principalmente 'IRAP (pari a 221,2 mila Euro), imposte

anticipate circa 71,4 mila Euro, imposte differite circa -51,4 mila Euro.

Pertanto il risultato d’esercizio dopo le imposte & positivo per circa 146,2 mila Euro.

INVESTIMENTI

Nel corso del 2014 Infratrasporti ha continuato [attivita di potenziamento ed
ammodernamento degli impianti e delle reti infrastrutturali della Citta di Torino — in linea
con le indicazioni del Piano degli Investimenti adottato dall' Assemblea — grazie al supporto
finanziaric del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, dellazionista, e del sistema
finanziario in genere impiegando a titolo di anticipazione, tutto Pautofinanziamento

generato dalla gestione economica operativa.

Complessivamente gli investimenti realizzati nel 2013 ammontano a circa 17,5 milioni di
Euro, di cui it 52,8% per i lavori di esecuzione della nuova tratta da Lingotto a Bengasi (per
complessivi 8,3 milioni di Euro), il 29,2% per interventi di manutenzione straordinaria della
rete tranviaria del Comune di Torino (5,1 milioni in valore assoluto), il 2,1% per interventi di
manutenzione straordinaria realizzati sulla Linea 4 di proprieta della societa (363 mila Euro
in valore assoluto), il 10,2% per interventi di manutenzione straordinaria e rinnovo delle
infrastrutture della Metropolitana in esercizio (1,8 milioni di Euro in valore assoluto); gli

importi residui sono riferiti ad investimenti minori.
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2013 2014
INVESTIMENTI 25.734.767 17.535.709
Metropolitana 16.633.243 10.240.587 58.40%
- Tratta PN-Lingotio 410.879 18.000 0,11%
- Tratta Lingotto-Bengasi | 18.188.191 9252842 | B277%
" Tratta Collegno-Cascine Vica T sa174 | 968.755 5,520
Manutenzione siraord. Metropolitana 1.421.096 1.794.870 10,24%
Manutenzione straord. Tranvie 7.677.818 5.477.128 31,23%
- Linea 4 1.812.684 362.972 2.07%
B - Linea 16 - - - "- o - " ) G,GG%
" Restorete | 5885134 | 5114156 | 29,16%
Altri investimenti 2.810 23.114 0,13%

METROPOLITANA AUTOMATICA

LINEA 1~ PROLUNGAMENTO SUD (fratta Lingotto-Bengasi}

Nel corso del 2014 & proseguita Pinterlocuzione con i terzi classificati della graduatoria
della gara di appalto integrato per la realizzazione delle opere civili al rustico della tratta
Lingotto-Bengasi, a seguito della rinuncia al subentro da parte del secondo classificato
formalizzato ad Infratrasporti nel mese di ottobre 2013, interlocuzione finalizzata al
perfezionamento del contratto di subentro al contratto di appalto risolto in danno allAT!
SELI-Coopsetie.

La procedura ex art. 140 del Codice degli Appalti gid di per se piuttosto complessa é
risultata ulteriormente laboriosa in ragione del fatto che si trafta di un appalto integrato di
progettazione e costruzione, condizione questa che comporta la necessitd per il soggetto
subentrante di condividere le scelte progettuali esecutive operate dal precedente
appaltatore.

Il 7 luglio 2014 & stato stipulato con il Consorzio Cooperative Costruzioni CCC di Bologna
il contratto di subentro ai sensi del sopra menzionato art. 140 per un valore complessivo di
circa 65,38 milioni di Euro, relativo al completamento delle opere civili della tratta Lingotto-
Bengasi; alla fine di luglio sono state consegnate al nuovo appaltatore le aree di cantiere,
che fino ad allora erano state assicurate e mantenute a spese di Infratrasporti, per
I'effettivo avviamento dei lavori di completamento delle opere civili appaltate.

In particolare 'Appaltatore Subentrante nei primi 120 giomi dalla data del "Verbale di
Consegna dei Lavori” ha dato corso alle attivita di avvio del cantiere, che hanno compreso

nuove installazioni di cantiere tra le quali la predisposizione delle baracche uffici/servizi,
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delle officine e della mensa del cantiere base di piazza Bengasi, gli impianti per
Pesecuzione delle prime lavorazioni presso i cantieri Stazione Bengasi e Pozzo Terminale.
In data 09/10/2014 FAppaltatore Subentrante ha dato avvio ai lavori di ripristino della
Piazza Filzi, €, successivamente, ha avviato il completamento della bonifica da ordigni
bellici con scavo assistito sull'area della stazione ltalia '61.

In data 03/11/2014 I'Appaltatore Subentrante ha avviato i lavori per il completamento del
cordolo di testa dei micropali presso la Stazione di ltalia *61, quindi ha iniziato la
realizzazione degli otto pannelli di paratia finali della Stazione Bengasi, terminati in data
12/12/2014, mentre in data 15/12/2014 sono stati avviati i lavori di consolidamento

mediante jet-grouting presso la Stazione Bengasi.

Nel contempo sono proseguite, anche se ad un ritmo meno sostenuto, tutte le alire attivita
relative al progetto e quindi lo spostamento dei sottoservizi, la progettazione esecutiva
delle opere di sistema e la fornitura delle componenti della tecnologia automatica.

In particolare sono quindi proseguiti i lavori per lo spostamento dei sottoservizi interferent
esequiti dagli enti gestori (complessivamente al dicembre 2014 sono stati valutati

avanzamenti per 3,8 milioni di euro).

Relativamente al Sistema VAL, tenuto conto del ritardo ormai superiore a due anni
accusato dalle opere civili, & stato deciso di concerto con il detentore della tecnologia
Transfima GEIE di rinviare la stipula del terzo Atto Integrativo relativo ai completamenti ed
i montaggi del sistema al fine di poter definire con il nuovo appaltatore delle opere civili un
programma dei lavori condiviso su cui basare ['atto integrativo.

Per la fomitura degli 8 freni, previsti per la tratta Lingotto-Bengasi, in data 5 maggio 2014
il Geie VAL 208 ha consegnato una prima offerta ancora da negoziare fra le parti.

L'offerta prevede, cosi come richiesto da Infratrasporti, la fomitura di 4 treni e Fopzione per
ulteriori 4 treni da esercitare entro un predefinito lasso temporale.

Questa struttura contrattuale, sebbene rappresenti meglio le esigenze di flessibilita della
domanda, non ha tuttavia favorito le condizioni di prezzo che per questa tipologia di
prodotti sconta un forte gap per l'attivazione della preduzione industriale.

Tenuto conto della ridotta dimensione della fornitura e considerate che normalmente si
oftengono significative economie sul prezzo unitario dei veicoli qualora l'ordine

riguardasse un numero maggiore di treni, Infratrasporti ha avviato una indagine presso
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altri operatori di Sistemi Val 208 per verificare la possibilita di effettuare un ordine
congiunto.

Andra quindi fatta una verifica con la Citta di Torino e GTT sulle necessita di esercizio e
sulle scelte da compiere in considerazione delle risorse a disposizione per il finanziamento
dell'opera, nonché dei costi evidenziati dal produttore del materiale rotabile.

Dal lato delle contribuzioni, si segnala la stipula in data 18 settembre 2014 delia
Convenzione regolante I'erogazione del Contributo Regionale ex PAR FSC 2007-2013 per
complessivi 35 milioni di Euro, e I'approvazione con Determina Dirigenziale n. 238 del 20
novembre 2014 delfatto di liguidazione relativo alla prima rata di finanziamento per
complessivi 10,5 milioni di Euro.

Per quanto riguarda la contribuzione statale, nel corso del 2014 sono state presentate 3
istanze alla Struttura Tecnica di Missione relativamente ai lavori, e 3 istanze alla Citta di
Torino per attivita di progettazione.

Nel corso del 2014 sono stati incassati dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

contributi per complessivi 5,5 milioni di Euro circa.

LINEA 1 - PROLUNGAMENTO OVEST (tratta Collegno-Cascine Vica)

In vista dellemanazione del decreto “sblocca ltalia”, il Comune di Torino (soggetto
aggiudicatore) ha richiesto ed ottenuto di inserire il progetto della tratta Collegno-Cascine
Vica nelfelenco delle opere assistite dal decreto medesimo (DL n. 133 del 12 settembre
2014 e convertito in legge n.164 dell11 novembre 2014 - art. 3, p.to 2, lettera ¢) e pertanto
ha richiesto ad Infratrasporti di redigere il progetto definitivo dell'opera.

In tempi ridottissimi sono stati affidati gli incarichi per le indagini e le specifiche attivita
necessarie al completamento del quadro informativo per la redazione del progetto
definitivo delle opere civili; parallelamente & stato incaricato il Transfima GEIE detentore
del Sistema di redigere il progetto definitivo del Sistema VAL per la tratta in oggetto che si
sviluppa su un fracciato di circa 3,6 chilometri con 4 stazioni.

Infrato ha realizzato in autonomia e con lanticipazione di risorse proprie il progetto
definitivo, per garantire il rispetto dei tempi definiti dal decreto al fine di non perdere |
finanziamenti governativi; lmpegno finanziario autonomo e il notevole impegno
professionale di tuita la struttura tecnica della Societa ha quindi permesso di garantire
quanto richiesto dal Governo e di dare una concreta e reale prospettiva di avvio dei lavori

per il prolungamento ovest della Lineal.
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LINEA 1 — (trafta in esercizio Collegno-Porta Nuova-Lingotfo)

Sulle tratte in esercizio Infratrasporti & impegnata nella realizzazione degli interventi di
manutenzione straordinaria realizzati dallattuale gestore del servizio GTT, ma finanziati
dall’Ente proprietario ai sensi e per gli effetti dell'art. 5 comma 9 del “Contratto di Servizi di
Mobilitd Urbana e Metropolitana di Torino” e dell'art. 7 comma 2 della Convenzione per
Fuso della Linea 1 della Metropolitana Automatica del giugno 2011, salvaguardata allart.
74 del Contratto di Servizi.

Si evidenzia inoltre Nmportante attivitd di manutenzione straordinaria condotta di concerto
con GTT (affivitd preventiva sugii impianti di sistema e non di sistema, interventi
straordinari ed evolutivi) che ha comportato investimenti per complessivi 1,79 milioni di
Euro, autofinanziati, in gran parte, dal punto di vista economico dalla societd grazie
alladeguamento dei canoni riconosciuti dal gestore del servizio ai sensi delfart. 5.6 della
convenzione per I'uso dell'infrastruttura della Linea 1 della Metropolitana.

Nell'lambito dell’attivitd di manutenzione straordinaria € da menzionare la revisione
generale dei treni previste agli 800.000 km raggiunti dai veicoli, progetto che & stato
avviato da GTT con Siemens e che nei prossimi anni rappresentera una fra le attivita piu
importanti dai punto di vista economico.

In questa prima fase del progetto, che & stato avviato con qualche mese di ritardo rispetto
a quanto programmato, sono state definite tutte le attivita necessarie per effettuare la
revisione generale dei primi 18 veicoli con lausilio di Siemens; sulla base delle
emergenze, durante la revisione dei primi veicoli, si definird 'eventuale ottimizzazione per i
successivi. Si ricorda infine che tale progetto impegnerd nei prossimi anni le strutture
manutentive del Comprensorio Tecnico di Collegno in modo continuativo.

Anche sugli impianti di risalita (scale mobili ed ascensori), che sempre hanno dato dei
coefficienti di disponibilita inferiori alle attese, le attivitd di manutenzione straordinaria
intraprese hanno migliorato notevolmente l'esercizio delle stesse.

E' stato inolire effetiuato #f monitoraggio dello stato di conservazione dell'opera
ottimizzando le attivita di manutenzione stragordinaria necessarie per il corretto
mantenimento deila stessa.

Sono stati inoltre pianificati e realizzati con GTT gli interventi di manutenzione
straordinaria apportando tufte le migliorie necessarie a prevenire le problematiche

conseguenti ad allagamenti puntuali nella stazione di Rivoli in caso di forti precipitazioni.
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L'impianto di rilevazione della qualitd dell'aria installato nel 2013 in corrispondenza della
stazione di Piazza Carducci ha dato informazioni interessanti; in particolare & emerso che,
laria allinterno delle stazioni della Metropolitana € mediamente migliore di quella
allestemo e sopraftutto & molto migliore di quanto misurato nelle prove effettuate nelle
stazioni di Parigi e di Mifano. Grazie a questa strumentazione al’avanguardia, continuano
le osservazioni per individuare come migliorare ulteriormente la qualita delfaria nelle

stazioni ed a bordo dei veicoll.

ATTIVITA’ DI ENGINEERING

Per quanto attiene le attivitd di engineering, allinterno dellattivita di Alta Sorveglianza
della fratta Lingotto—Bengasi, la struttura di Progettazione Metro ha affiancato |l
Responsabile del Procedimento nella fase di stesura dei documenti contratiuali e dei
quadri economici relativi al subentro al contratto di realizzazione delle opere civill, anche in
considerazione dellattivazione dellopzione per l'esecuzione delle opere relative agli
impianti civili non connessi al sistema, alle opere architettoniche (finiture) per i quali era
stata gia eseguita la progettazione — Lotto 2.

A seguito delle indicazioni pervenute dalla Citta di Torino (attuale soggetto aggiudicatore
della tratta Collegno-Cascine Vica) con nota n. 6168 del 26/09/2014, Infratrasporti,
concessionania per la progettazione, costruzione e gestione della Linea 1 della
Metropolitana Automatica di Torino, ha avviato nel mese di ottobre la Progettazione
Definitiva delle Opere Civili della tratta Collegno-Cascine Vica ed ha affidato nel mese di
dicembre al Transfima GEIE llincanco per la redazione del progetto definitivo delle relative
Opere di Sistema.

A partire dal mese di luglio, la struttura dedicata alla Direzione del Lavori delle opere civili
& stata riattivata.

Tale struttura ha tuttavia assistito il Responsabile Unico del Procedimento nel periodo di
negoziazione con I'Appaltatore Subenfrato, soprattutto fornendo tutte le necessarie
informazioni tecniche e contabili necessarie a valutare lo stato dei lavori eseguiti, nonche
le scelte progettuali, anche relative alle interferenze con i sottoservizi.

IMPIANTI FISSI E LINEE TRANVIARIE

Gli investimenti nel corsc del 2014 per interventi di miglioria e manutenzione

ciclica/straordinaria della refe tranviaria sono ammontati a circa 5,5 milioni di Euro, di cul
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5,1 milioni di Euro sulla rete concessa dal Comune di Torino in gestione a Infratrasporti,

362 mila Euro suila Linea 4.

Di seguito viene data una breve descrizione degli interventi realizzati,

Manutenzione straordinaria e rinnovo delfarmamento tranviario; si segnala in
particolare il completo rinnovo dell'armamento sui seguenti tratti della rete tranviaria:

- Via Brissogne,

- corso Massimo d'Azeglio,

- corso Giulio Cesare/via QOxilia,

Sostituzione gruppi scambi in corso Regina Margherita, corso Belgio e via Vanchiglia.
Effettuazione dei ripristini stradali e risanamenti; gli interventi di questo tipo piu
rilevanti sono stati realizzati in corrispondenza delle infrastrutture tranviarie site in:

- corso Xi Febbraio,

- ¢corso Peschiera e corso kinaudi,

- piazza della Repubblica,

- via Monginevro.

Linea aerea: & stata completamente rinnovata la linea aerea nel tratto di corso
Giovanni Agnelli e corso Sebastopoli, la curva tra corso Regina Margherita e corso
Belgio, nonché la sostituzione del cavo in via Nicola Fabrizi.

Sono stati effettuati interventi diffusi di manutenzione straordinaria e rinnovo sulla
rete di alimentazione, con sostituzione parziale o fotale dei cavi di alimentazione.
Telecomando, telecontrolio e taratura dei dispositivi Dia Igtv per la protezione dai
contatti indiretti: & stato inviato a AEMD l'elenco delle tarature sia di tutti gli interruttori
extrarapidi sia dei relé Dia Igtv dell'intera rete.

E proseguito, come si dira nella sezione relativa alle attivita di ricerca e sviluppo, lo
studio con GTT per loftimale utlizzo delle apparecchiature esistenti per |l
telecontrollo e telecomando degli interrutiori e la taratura definitiva dei releé DIA 1GTV
per la protezione dai pericoli derivanti dai guasti e corto circuit], in attesa di definire
un incarico ad un soggetio (es. Politecnico di Torino) in grado di effettuare le
misurazioni necessarie a calibrare i modelli di simulazione elaborati.

supporto tecnico-economico al personale della societa CBRE, incaricata per definire
la porzione di linea 16 da trasferire alla Societa ed il relativo valore nelfambito della
operazione decisa dal socio Comune di Torino di aumento di capitale, perfezionata il
23/1212014.
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La struttura ha inoltre eseguito 1 controlli contabili e tecnici nguardanti i costi di

manutenzione straordinana relativi alla Linea 4 ed alla Rete Tranviaria in gestione dalla

Citta per 'anno 2014 sulla base della procedura definita lo scorso anno fra Infratrasporti e
GTT, con 'accordo degli uffici della Citta di Torino.

ATTIVITA DI ENGINEERING PER LE INFRASTRUTTURE FERROVIARIE
Nel corso dellanno 2014, per quanto concerne la progettazione ferroviana, sono state

eseguite le seguenti attivita:

progettazione definitiva ed esecutiva e coordinamento della sicurezza in fase di
progettazione per gli interventi di manutenzione straordinaria della galleria ferroviaria di
L.anzo - Fase 1,

progettazione definitiva ¢ coordinamento della sicurezza in fase di progettazione per gli
Interventi di manutenzione straordinaria della galleria ferroviaria di Lanzo - Fase 2.
progettazione definitiva ed esecutiva e coordinamento della sicurezza per la fase di
progettazione per il restauro delle facciate esterne del fabbricato di Corso Giulio
Cesare, angolo Via Andreis, e del muro di recinzione su via Andreis.

progettazione definitiva e coordinamento della sicurezza in fase di progettazione
dellintervento *Pila ponte Stura - Interventi di manutenzione straordinaria delle difese
spondali e realizzazione di soglia a protezione del ponte ferroviario sulla Stura”.
supporto tecnico al Responsabile del Procedimento GTT SpA per la progettazione
definitiva ed esecutiva, redatta da progetlista estemo, della risirutturazione della
copertura del fabbricato viaggiatori e della pensilina della stazione di Cuorgneé.
monitoraggio periodico con strumentazione topografica del cedimento strutturale del
camminamento ferroviario di Losa.

rilievi topografici per i diversi interventi sulle ferrovie.

Relativamente alla fase di costruzione in ambito ferroviano, nellanno 2014 sono stati

fomniti a GTT i servizi di Direzione Lavori (comprese le opere in ¢.a.) e di Coordinamento

della Sicurezza in Esecuzione per | seguenti lavori:

interventi di bonifica e recupero architettonico delle coperture in fibrocemento amianto
dei fabbricati ferrovian di Germagnano, Funghera, Traves, lLosa, Pessinetto e
Mezzenile nella fratta montana della linea Torino-Ceres.

riqualificazione del comprensorio ferroviario di Lanzo.

interventi di manutenzione straordinaria della galleria ferroviaria di Lanzo - Fase 1.
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- intervento di bonifica della copertura in fibrocemento amianto dell'officina rialzo nel
comprensorio di Torino Porta Mitano,

- realizzazione di recinzioni ferroviarie lungo fa linea Torino-Ceres.

- riqualificazione dell'area museale “La Rotonda” a Torino Porta Milano.

- ristrutturazione della copertura del fabbricato viaggiatori e della pensilina della stazione
di Cuorgne.

- intervento di ampliamento dei binari nel comprensorio di Rivarolo.

- protezione della platea di lavaggio di Rivarolo.

- interventi di revisione generale e livellamento dei binari e scambi sulla tratta Rivaroto-

Favria.

ALTRI INVESTIMENTI

Nel corso del 2014 Infratrasporti ha realizzato nel complesso altr investimenti per circa 23

mila Euro.

Linvestimento pia rilevante & certamente costituito dalla spesa di 10,3 mila Euro circa

relativa alla esecuzione delle ortofoto altissima risoluzione delle parti dell'immobile di corso

Magenta acquisito dal Comune di Torno alla fine del 2012 (stucchi policromi, parquet,

boiserie, ecc.) sottoposte al vincolo di tutela dei beni culturali, al fine di poter procedere al

progetto per il relativo restauro conservativo, cosi come convenuto con la sovrintendenza
del Beni Architettonici e Culturali di Torino.

Si ricordano inoltre i seguenti investimenti minori:

- Macchine elettroniche per una spesa complessiva di 2,7 mila Euro relativa a PC e
monitor,

- Mobili e arredi per una spesa complessiva di 3,8 mila Euro relativa a scaffalature
necessarie allallestimento del nuovo archivio dei documenti storici della societa, sito
nel comprensono di Collegno;

- Aftrezzature per una spesa complessiva di 2,4 mila Euro relativa a strumentazione
topografica LEIKA necessaria ai relativi rilievi;

- Software per una spesa complessiva di 3,8 mila Euro relativa al software LEIKA

necessario al funzionamento delle attrezzature sopra citate,

AUMENTO DI CAPITALE
Il 25 novembre 2014, con nota Prot. n. 888 inviata al Socio Unico, Infratrasporti he
evidenziato i sempre pit rilevanti impegni finanziari affrontati dalla societa per il

completamento della Linea 1 della Metropolitana Automatica di Torino.
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Nella stessa nota, ai sensl e per gli effetti degli articoli 2381 e 2478 del Codice Civile,
veniva sottolineata la necessita di patrimonializzare ulteriormente la Societa in vista dei
suddetti pressanti impegni finanziar sollecitando il Sacio Unico - Comune di Torino - a
deliberare un aumento di capitale mediante conferimento di denaro o in natura ex articoli
2440, 2464 e 2465 del Codice Civile.

Alla luce di tale rilievo, tenendo conto degli impegni della societd cosi come evidenziati, [a
Giunta Comunale con delibera mecc. 2014-6329 ha approvato 'aumento di capitale della
societa mediante conferimento in natura ex articoli 2440, 2464 e 2465 del Codice Civile e,
considerato loggetto sociale e la natura della Societa, ha identificato | beni oggetto di
conferimento in una parte del compendio della rete tranviarna.

Al fine di procedere al citato conferimento, & stato quindi necessario dare mandato per le
valutazioni e le perizie ai sensi dell'articolo 2465 del Cadice Civile, che prevede infatti che
“chi conferisce in conto aumento di capitale beni in natura deve presentare la relazione
giurata di un revisore legale o di una societa di revisione legale iscriti nell'apposito
registro”,

Alla luce di cid con determinazione n.mecc. 2014/44938 il Comune di Torino ha individuato
la societd “CBRE CB Richard Ellis S.p.A”, che gia aveva effettuato nel 2010 la stima per la
rete tranviaria del Comune di Torino, dettagliando il valore della Linea 4, per la
determinazione dei cespiti da conferire e la relativa valutazione economica propedeutica
alla perizia di legge.

La valutazione effettuata da CBRE ha indicato quale bene da conferire una porzione degli
impianti ferrofilotranviari relativi a quella che attualmente & denominata Inea 16
stimandone il relativo valore pan a 34.550.000,00 euro.

La valutazione dalla Linea tramviaria n. 16 & stata fatta con l'esclusione di un tratto di 574
metri insistenti su via Valperga Caluso.

La porzione di linea conferita ha quindi una sviluppo complessive di 23.404 metri distribuiti
lungo un percorso circolare strutturato su due sensi di marcia, denominati rispetiivamente
circolare destra (senso orario) e circolare sinistra (senso antiorario).

In particolare sono stati valutati per il relativo trasferimento le seguenti tipologie di beni:

- Rete binari;

- Scambi;

- Rete aerea di alimentazione elettrica comprensiva di pali.

Le restanti attrezzature/infrastrutture quali Rete cavi, Sotto stazioni elettriche (SSE),

Gallerie/sottopassi, Protezioni di linea, Fermate, Atirezzature di fermate, Cunicoli,
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Camerette sotterranee, Fibra ottica posata sulla rete aerea di alimentazione elettrica non
sono stati oggetto della stima.

Successivamente con determinazione n.mecc-2014 45167 la Citta di Torino ha individuato
quale affidatario del servizio per la perizia asseverata dei cespiti oggetto di conferimento il
Dott. Massimo Cassarotto, che ha attestato attraverso una stima indipendente (che ha
tenuto conto della durata dei cespiti oggetto di conferimento e della relativa capacita
reddituale) il valore dei cespiti da conferire pari a 32.800.000 euro.

Il valore del conferimento & determinato dalla perizia asseverata ai sensi dellarticolo
2465 del Codice Civile dedotto il valore delle migliorie realizzate da Infratrasporti al netto
delle relative contribuzioni erogate dalla Cittd, che, sulla base degli elementi contabili
verificati con gli uffici della Citta di Torino risultano alla data del conferimento pari a
7.070.000 Euro.

In data 22 dicembre 2014 il Consiglic Comunale della Cittd di Torino ha approvato
all'unanimita la proposta di aumento di capitale mediante conferimento di beni in natura
cosi come proposto dalla Giunta con delibera mecc. 2014-06326/064 del 2 dicembre
2014.

Con il conferimento di una parte del compendio della rete tranviaria, Infratrasporti avra il
dirto a trattenere parte del canone cornsposto dalla societa che svolge il servizio di
trasporto pubblico locale (GTT S.p.A.), che ai sensi della deliberazione di Giunta
Comunale mecc. 2011 02525/064 era quantificato, per lintera rete tranviaria in Euro
10.881.000,00 per lanno 2011 (da rivalutare al 50% dellinflazione programmata)
comprensivi di Euro 3.425.500,00 relativi alla Linea 4, gia trattenuti dalla societa.

In data 19 dicembre 2014 con Delibera di Giunta mecc. 2014-07170/064 |a Citta di Torino
ha approvato, il diritto di Infratrasporti a trattenere dal canone che GTT riconosce per 'uso
della rete tranviaria del Comune di Torino, ai sensi dellart. 24 del Contratto di Servizi di
Mobilita Urbana e Metropolitana di Torino, un importo pari ad Euro 1.800.000,00 per 'uso
della porzione di rete tranviaria conferita.

La Societd alla luce di tale canone dovra provvedere alle manutenzioni straordinarie sul
compendio di rete conferito,

Il Comune di Torino ha rimandato ad un successivo atto dellorganc competente la
determinazione della quota di canone riconosciuta dalla Citta alla Societa con la delibera
mecc. 2011-02525 per P'uso delle migliorie realizzate sulla rete tranviaria (si stima un

valore rivalutato pari a circa 300 mila Euro).
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Il 23 dicembre 2014 nell’Assemblea Straordinaria & stato perfezionata l'operazione sopra
descritta di aumento di capitale per un importo complessivo di Euro 25.830.000, portando
cosi il capitale sociale a complessivi Euro 217.942.216,00.

RISCHI CONNESSI ALL’ATTIVITA’ AZIENDALE

I rischi relativi allattivita aziendale sono principaimente legati alleventuale insorgenza di
magglori costi per gli interventi infrastrutturali che Fazienda sta realizzando, che non
trovino congrua copertura da parte degli Enti di riferimento.

Le procedure di monitoraggio tecnico e finanziaro per la valutazione e la verifica degli
avanzamenti degli interventi suddetti, attuate e perfezionate in base ad un’esperienza
ormai pit che decennale, consentono di prevenire e provvedere alle opportune mitigazioni
di tali rischi,

| rischi connessi alla gestione operativa dal lato ricavi sono mitigati dalla possibilita di
sostituire il gestore del servizio che si dovesse rendere significativamente inadempiente
alle proprie obbligazioni, mentre dal lato dei costi rileva considerare che essi sono
abbastanza contenuti finanziariamente e rappresentano una componente inferiore al 50%

del ricavi operativi,

COPERTURE ASSICURATIVE

Per quanto riguarda le coperture assicurative sui beni e sulla responsabilita civile della
Societa, il 30 luglio 2013 & stata stipulata, a seguito di gara organizzata con il supporto del
Broker AON, la polizza all risks per tre anni con la compagnia Unipol Fondiaria SAl.

| lavori per la realizzazione della Metropolitana sono assicurati direttamente dall’azienda
che successivamente ribalta in gran parte il costo dei premi alle imprese appaltatrici, cio al
fine di evitare conflitti fra diverse compagnie di assicurazioni nel caso in cui il sinisiro
possa coinvolgere piG soggetti attivi sui cantieri,

| rischi connessi alla cattiva esecuzione delle opere realizzate sono coperti dalla polizza
decennale postuma,

| lavori di costruzione della Metropolitana sono anche verificati da una societa che effettua
it cosiddetto “Confrolfo Tecnico”, relazionando periodicamente alle compagnie di
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assicurazione circa la qualitd dei lavori eseguiti e la loro rispondenza al progetto
approvato,
L'azienda & assicurata per la responsabilita civile verso dipendenti, nonché per gli infortuni
sul lavoro subiti dai dipendenti di Infratrasporti a copertura della rivalsa INAIL o del
cosiddetto “danno differenziale” lamentato dal dipendente rispetto quanto percepito
dal’INAIL.

GESTIONE DEI RISCHI
In generale i rischi di un'attivita aziendale sono di tre tipi:
¢ rischio di mercato & il rischio che il fair value o i flussi finanziari futuri di uno
strumento finanziario fluttuino in sequito a variazioni dei prezzi di mercato. Il rischio
di mercato comprende tre tipi di rischi: rischi valutari, rischi di prezzo e rischi di
fasso dlinteresse,
» rischio di credito & il rischio che una delle parti di uno strumento finanziario causi
una perdita finanziaria allaltra parte non adempiendo a un'obbligazione;
s rischio di liquidita & il rischio che un'entitd abbia difficolta ad adempiere alle

obbligazioni conseguenti alle passivita finanziarie.

L'attivita aziendale & soggetta al rischio di liquiditd potendosi determinare la condizione di
incapacita di far fronte ai propri impegni di pagamento per effetto del mancato rispetio
degli impegni da parte del socio e di soggetti terzi (in primo luogo gli Enti di riferimento che

erogano i contributi conto investimento, cosi come il gestore del servizio).

Rischio di mercato : Rischi valutari
Infratrasporti non presenta attivita in valuta e pertanto non sussistono rischi vaiutari.

Rischio di mercato : Rischi di prezzo

Il valore della produzione aziendale & principalmente determinato dai canoni d'uso delle
Infrastrutture gestite e realizzate, definiti nelle relative convenzioni d'uso; pertanto le
variazioni dei canoni sono definite contrattualmente e non costituiscono un rischio di
prezzo. Parallelamente i costi della produzione non sono significativamente dipendenti dai
prezzi delle commodity e quindi anche da questo punto di vista non sl apprezzano

significativi rischi di prezzo.
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Rischio di mercato: Rischi connessi alla variazione dei fassi dinteresse

Infratrasporti, esposta alle fluttuazioni del tasso d'interesse per quanto concerne fa misura
degli oner finanziari relativi allindebitamento, valuta regolarmente la propria esposizione
al rischio di variazione dei tassi di interesse.

Il tasso d'interesse cui 'azienda & maggiormente esposta & 'Euribor @ 3 mesi, anche se la
maggior parte dellindebitamento & regolato dal tasso Euribor 6 mesi.

La tabella che segue riporta il livello di indebitamento finanziario netto ed il relativo tasso di

riferimento;
Esposizione finanziaria al 31/12/2010 | al 31/12/2011 | al 311212012 | al 31/12/2013 | al 31/12/2014

Mutui indicizzati al 1asso Ewfbor 8 mesi 234 045747 234045747 229 544.380 237.626.262 226.259.351
Mutui a tasso fisso 70013144 B2.595 960 54 956 924 48.143603 41115281
Ml indicizzat al tasso Eudbor 3 mesi 5G.0686.008 50.600.000 42.038.357 47 056 589 44 995 573
Finanviamenti socteta di Factoring Buribor 1 mesi 15.414.575 2670774 1 AZ'L;Q.BE)G
aa;;m franyaria P -_-_35@8;_ ESEJ_&Z— _360.24—1385 344.048.854 . 312.370.204 .
Eluo!a mityl 2550 Fwibor 6 mesi da Comune 197 534,862 197.534.882 193.735.723 203,264,434 193.402 804
Quota mut tasse fisso da Comune K7.948618 51.817.780 45.300.557 39.961.083 3.221.142
Fotslo rautul garantiti da Comune df Tornn 255.483.500 249,352,677 239.036.280 243.165.5271 227.623.947
Yotale espositione finanziaria netts 9B.575.281 112 702.605 121.211.105 100.883.327 84.746.257

Dati in Euro

Occorre inoltre considerare che il rischio di variazione sui tassi d'interesse puo generare
oneri finanziari supplementari limitatamente ad una quota di 77,8 milioni di Euro (erano
81,4 nel 2013) circa — ovvero il residuo debito dei mutui a tasso variabile, al netto della
quota di competenza del Comune di Torino — tenuto conto della condizione di breve
periodo del finanziamento in essere con il Factor IFITALIA.

L'andamento favorevole dei tassi Eurbor nel corso de! 2014, anticipato dalla forma della
curva dei tassi, ha sconsigliato di procedere alla strutturazione di operazioni di hedging,
condizione che parrebbe permanere per tutto il 2015 (si veda al riguardo la curva dei tassi
FRA sotto riporiata),
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In relazione a quanto sopra esposto la direzione finanziaria dell'azienda, in collegamento
con i competenti uffici det Comune di Torino, sta esaminando possibili strategie di hedging
da porre in essere con effetto dal 2016 per 5 anni, valutandone gli effetti.

La societd, anche per garantire un maggiore coordinamento con gli uffici finanziari del
Comune di Torino, a cui @ legata da impegni definiti nelfambito della Convenzione
Finanziaria di dettaglio (deliberata con DGC mecc. 2010 04692/024), si & munita gia dal
2012 degli stessi strumenti utilizzati dalla Cittd per il controlio delf'indebitamento; ia
direzione finanziaria ha messo a punto un report specifico sul debito finanziario.

La societa non ha emesso strumenti finanziari (art. 2427 - 11° comma - n. 19 C.C.) né a
strumenti finanziari derivati (art, 2427 bis — 1° comma -n. 1 C.C.)

Rischio di liquidita

Il rischio di liquiditd pud manifestarsi ove le risorse finanziarie disponibili non siano
sufficienti a fronteggiare le obbligazioni finanziarie e commerciali nei termini e nei tempi
previsti.

La liquidita, i flussi di cassa ed i fabbisogni per il finanziamento degli investimenti di
Infratrasporti sono gestiti, di concerto con ['azionista unico Comune di Torino, attraverso
politiche e processi il cul obiettivo & la minimizzazione del rischio di liquidita.

In particolare Infratrasporti:
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e monitora e gestisce, in coordinamento con gli uffici finanziari del Comune di Torino,
le risorse finanziarie disponibili, al fine di garantire un’efficace ed efficiente gestione
delle stesse, anche in termini prospettici;

e mantiene disponibilita liquide adeguate in conti correnti di tesoreria;

¢ ha ottenuto da Unicredit un apertura di credito per IVA pari a 2 milioni di Euro, non
ancora utilizzata,

e ha avviato consultazioni con il sistema finanziario finalizzato ad ottenere linee di
credito committed coerenti con gli impegni finanziari aziendali derivanti dal piano
investimenti e dal rimborso dell'indebitamento finanziario;

e pianifica gli andamenti prospettici della liquidita nel’ambito di un processo continuo
di riprogrammazione de! budget e degli investimenti.

La copertura dei debiti verso fornitori viene garantita da Infratrasporti mediante un'attenta
gestione del capitale circolante, cui concorrono la consistenza dei crediti e le relative

condizioni di regolamento contrattuale.

Rischio di credito
Il rischio di credito rappresenta 'esposizione di Infratrasporti a potenziali perdite derivanti

dal mancato adempimento delle obbligazioni assunte dalle controparti sia commerciali che
finanziarie (Comune di Torino per rimborsi rate dei mutui garantiti).

| crediti commerciali sono essenzialmente relativi ai canoni d'uso delle Infrastrutture
gestite dal’azienda. La grave e reiterata inadempienza da parte del gestore del servizio di
trasporto pubblico costituisce condizione di risoluzione del relativo contratto, con
individuazione di un nuovo concessionario che dovra subentrare al concessionario
precedente.

E' importante sottolineare che il credito netto vantato da Infratrasporti verso GTT ha
dimensione assai pil ridotta del credito lordo, dovendo la prima riconoscere alla seconda i
costi delle manutenzioni straordinarie; tale credito netto si & sensibilmente ridotto nel 2014
in relazione al piano di rientro concertato fra le due societa nel mese di gennaio 2014

Al fine di controllare tale rischio Infratrasporti verifica perodicamente il livello dei propn
crediti commerciali, mettendo in essere, di concerto con la Cittd di Torino che controlla
entrambe le societd, tutte le azioni necessarie alleventuale recupero del credito, mentre,
per i crediti finanziari, la stretta relazione con gli uffici finanziari del Comune di Torino

garantisce 'adozione di azioni coerenti e corrette.
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INFORMAZIONI ATTINENTI ALLA SICUREZZA, ALL'AMBIENTE E AL
PERSONALE

PERSONALE
La forza complessiva di Infratrasporti nellanno 2014 & stata di 37 addetti (di cui 9 donne}.

34 impiegati e 3 dirigenti, invariata rispetto al dato dell'anno 2013.

La forza economica media del personale Infrafrasporti & stata pari a 36,58 FTE, in quanto

3 addetti svolgono attivita part-time,

Il parametro medio d’inquadramento del personale non dirigenziale & risultato pari a
201,88,

Dal punto di vista dellimpegno nelle Business Unit aziendali si & registrata la seguente

distribuzione:

Metropolitana: 13 addetti

Tranvie: 6 addetli
Ferrovie: 5 addetii
Direzione 8 addetti

Supp.gen/AFC.: 5 addetti

Gli interventi formativi del personale sono progettati come strumento di sviluppo delle

competenze interne e vengo rivolti alle seguenti aree tematiche:

L ]

L ]

-

formazione obbligatoria: sicurezza e legale (qualita, privacy, mod. 231);
addestramento: formazione tecnica di aggiornamento, specifica per attivita svolta,
altre attivita formative: il personale direttivo di Infratrasporti partecipa
frequertemente a convegni e seminari, nazionali ed internazionali, anche con

funzioni di relatore.

SALUTE E SICUREZZA
Nel 2014, Infratrasporti ha garantito 'esecuzione dei piano di sorveglianza sanitaria

affidando ad una struttura sanitaria convenzionata il compito dell’espletamento delle visite

mediche programmate, in attuazione del protocollo sanitario concordato con it Medico

Competente.



Ai sensi alfart. 37 del D.Lgs 81/2008, irerente alla formazione obbligatoria in materia di
sicurezza del lavoro, i dipendenti della societd aventi mansioni specificatamente collegate
alla gestione della sicurezza sul lavoro, hanno partecipato a specifici corsi di
aggiornamento professionale.

L’azienda ha infine definito un sistema di gestione adeguato a tenere sotto controlio gli
impatti ambientali delle proprie attivita, e ne ricerca sistematicamente il miglioramento in
modo coerente, efficace e soprattutto sostenibile. Al iguardo, in particolare, viene prestata
attenzione alle politiche di smaltimento e riciclaggio dei rifiuti.

Nel corso del 2014 la societd ha avviato alcuni interventi per il miglioramento delle
condizioni di sicurezza e di igiene nei luoghi di lavoro. Tali intereventi potranno
determinare, previa apposita domanda allINAIL, una riduzione del tasso di rischio

applicato da questiulfima per infratrasporti.

RELAZIONI INDUSTRIALI

Nel corso del 2014 si & instaurato un confronto costruttivo con le rappresentanze sindacali
dei lavoratori,

In particolare nel corso del 2014 é stato verificato il funzionamento del nuovo sistema
incentivante previsto dalla contrattazione di secondo livello sia con il personale
impiegatizio che con il management intermedio. 1l maggiore impegno del personale verso
gl obiettivi economici aziendali, tuttavia, potrebbe essere definito in modo migliore
utilizzando una serie di parametri pesati, pii simile al sistema utilizzato per la
determinazione dei risultati economici nelfaccordo con i dirigenti. Al riguardo alla fine del
2014 & stato avviato un tavolo di confronto finalizzato a verificare la disponibilita delle parti
a ridefinire in tal senso il sistema incentivante e prorogarne gli effetti per il triennio 2015-
2017.

La vertenza con I'INPS relativamente allinquadramento previdenziale del personale
impiegatizio della societd, non & stata ancora risolta e si e in attesa dei conseguenti
provvedimenti relativi al formale ricorso contro la decisione dell'lstituto di Previdenza.

Il clima con le O0.8S. é stato comunqgue sempre di positiva e fattiva collaborazione nella

gestione del contratto integrativo di lavoro,
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ATTIVITA’ DI RICERCA E SVILUPPO

La societd, pur non svolgendo attivita di ricerca, sta verificando la possibilita di definire
delle procedure finalizzate a razionalizzare I'utilizzo delle infrastrutture in termini di migliore

efficienza {(consumi energetici) e minore rischio di guasti.

Con riferimento alla Metropolitana Automatica si stanno studiando con il detentore del
Sistema Transfima GEIE progetfi per ammodernare linfrastruttura di controlio, anche per
consentire un migliore dialogo con sistemi informatici di organismi di vigilanza e controllo
(Polizia, Vigili del Fuoco), ma anche scongiurare malfunzionamenti del Sistema derivanti
dal progressivo aumento degli apparati che diventano tecnologicamente obsoleti.

Per quanto riguarda Pefficienza dei consumi energetici, di concerto con Fattuale gestore
del servizio GTT, & stato richiesto al Transfima GEIE di effettuare I'analisi di fattibilita del
recupero energetico per le tratte in esercizio atta a consentire la convenienza economica
per uno sviluppo di un tale progetto. Al riguardo GTT ha fatto presente che potrebbe
contribuire alla realizzazione di una tale iniziativa tenuto conto della sempre maggiore
importanza {anche economica) che stanno assumendo i cosiddetti “certificati verdr.

Per la rete tranviaria continua lo studio e la valutazione per migliorare I'efficienza della refe
di alimentazione tranviaria. Tuttavia il concreto avvio della sperimentazione sul campo é
comunque subordinata all'effettuazione di campagne di misurazioni per la taratura degli
esistenti rel@ elettronici in grado di analizzare le forme d'onda per poter discriminare

carichi anomali equivalenti al corto circuito.

RAPPORTI CON LE PARTI CORRELATE

RAPPORTI CON IL SOCIO UNICO CITTA’ DI TORINO

In data 3 marzo 2015 Infratrasporti ha comunicato al Comune di Torino via e-mail i dati
indicati nella tabella che segue ai fini della verifica dei crediti e dei debiti reciproci prevista
dall’art. 6 comma 4 del D.L. n. 95 del 6 luglic 2012.

53



DEYTAGLIO CREDITI

Crediti per Mutui metropolitana

CREDITI VERSO
COMUNE DE TORING
AL 31 12,2614

258.470.899,97

Crediti per rate oif Mutui matropoiitana ricevu_ti da GTT aita sclssione #5011, 782,060
Credito per contributo Onari Accessori 2030-2011 7. A90,873,01,
Credito - oneri accessort 2012 236813204

Credite - oneri accessori 2013

1.824.917,57

Cradito - Stims oneri accesso:l 2014 {*)

2.105,000,00

Credito rimborse contributo progsttazioni tratta Matro Lingotto-Bengasi 2013 {*+} 3.971.205,00

o Credito rimborse comri@ p;gettazioni tratte Metro Lingﬂ@eng;i_zeld e 2?426,610,5
Cradito contributo lavori tratia Metro Lingotto - Bengasi 1.000.006,00
Credito per contributi stanziati per manutenzione straordinaria Rete Tranviaria anno 2013 1.050.033,00
Credito per contribut! lavori Piszza Carducc B4R 155,72
Credito - stimas lavori tranviar! realizzati sulls rete tranviaria delia Citta anne 2014 a carico delia 5.718,913,17

Citta al senst dal'Art. 25 comma 16 del Contratte Servizi Moebiiitd Urbana e Metropolitans (%)

Yotale

312.087.505,98

{*) dato stimate di preconsantive

{**) 1l dato ricomprende la guota del contribute pari ad Euro 3.263.583,5 che il Ministero delie

infrastritture e dei Trasporti ha erogato al Comune di Tering nel mese di gennaio 2005 #i sensi e per gl
offetti della Convenzione per la progettazione Lingotto-Bengas stipulats fra MiT-Comune ¢ INFRATO

OETTAGLIO OERITE

OEBITI VERSO
COMIUNE O TORINO
AL 31.12.2014

Debite per disagi cantieri anno 2011 4.000.000,0C
_Debito per canoni concessione deila gestione Rete Tranvieria 2015 5.242.750,00
_Pebito canone allungamento della concessione Linea 1 Muetro 2011 1. #9.600,00

Debite adeguamenta canone Tranviario 2031 14.250,00

ebito per canenf concessions delia gestione Rete Tranviaria 2012 5.700C.000,00

Debite per adeguamente canoni concessione delia gestione Rete Tranvierie 2012 100.177,5C

Bebito canone allungamento della concessione Linea 1 Metro 2042 1. 70000000
_bebito per canoni concessiong delle gestione Rete Tranviaria 2013 5, #30.000,00

Debito canone sliungamento deila toncessione Linea § Metro 2013 1.700C.000,00

[ebito per adeguarento canoni concessione della gestione Rete Tranviaria 2013 143.678,00
_Debito per adeguamente canoni metro 2013 B 12.75G,00

Debito per canoni concessiona della gestione Rete Tranviaria 2014 566252055

Debito cancne allungamento delle concessione Linea 1 Metro 20314 1.700.000,00

[3ebito per adeguamento canoni concessione della gestione Rete Tranviaria 2014 148.539,35
_Debito per adeguamento caneni metro 2014 14.462,75

fotale

34.039.128,15

I Comune di Torino, che gia negli anni passati aveva avviato una procedura di controllo

delle singole posizioni di credito e di debito, in data 30 aprile 2015 ha trasmesso alla

societa le delibera di Giunta mecc. 2015 01797 approvata in data 28 aprile 2015 nella

quale veniva segnalato che:

“L’art. 6 comma 4 del D.L. n. 95 del 6 luglio 2012 prevede che «a decorrere dall’'esercizio

finanziario 2012, | Comuni e le Province allegano al rendiconto della gestione una nota

informativa contenente la verifica dei crediti e dei debiti reciproci tra FEnte e le societa
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partecipate. La predetta nota, asseverata dai rispettivi organi di revisione, evidenzia
analiticamente eventuali discordanze e ne fomisce la motivazione; intal caso il Comune o
la Provincia adottano senza indugio, e comunque non oltre il termine dellesercizio
finanziario in corso, i provvedimenti necessari ai fini della ricorciliazione delle partite
debitorie e creditorie».

In conseguenza e per leffetto della verifica di cui alla norma citata sono emerse delle
discordanze in merito a parte dei crediti vantati dalla societd nei confronti del Comune di
Torino.

Nel rendiconto 2012 si evidenziava che esisteva una differenza par a 299 milioni di Euro
spiegabile in gran parte per la diversa contabilizzazione relativa ai mutui stipulati da Infrato
per conto del Comune di Torino per la realizzazione della Linea 1 della Metropolitana
automatica.

Infatti, come successivamente anche rendicorttato alla Sezione regionale di controllo per il
Piemonte della Corte dei Conti, con Deliberazione del Consiglioc Comunale del 6 dicembre
1000 (mecc. 1999 10019/24) si evidenziava che «la societa (SATTI in allora) provvede
diretfamente alla stipula dei contratti di mutuo che il Comune si sarebbe impegnato a
trasferire i contributi finanziari occorrenti per [lammortamento delle quote 0o
cofinanziamenio».

Int ragione di cid annualmente nel Bilancio dellEnte si ha Fimpegno per il concorso alle
spese di costruzione a carico del Comune di Torino la copertura delle rate che vanno in
scadenza e non delfintero ammontare.

Una quota di tali crediti (pari ad Euro 25.011.762,00) erano invece legati a mutui
esplicitamente richiamati dallart. 10 («Quota Parte Rate Scadute») dellatto modificativo
ma non novativo della Convenzione di Dettaglio del 23 settembre 2010. Per i suddetti
crediti la Citta di Torino non ha ritenuto di prevedere un piano di rimborso.

Nel Rendiconto 2013 del Comune di Torino si focalizzava l'attenzione sulle poste non
allineate e relativamente al credito di 25.011.762,00 Euro si precisava che si stava
procedendo a valutazioni circa I'esistenza e la consistenza di tale posta.

La Societa recepiva tale impostazione e nel Bilancio Consuntivo 2013 provvedeva ad
ovidenziare nella Relazione alla Gestione che : «li Comune di Torino, nelfambito della
procedura di riconciliazione dei reciproci rapporti di credito e di debito nell’esercizio 2013,
ha rilevato alcune criticita relative ai crediti defla Societa verso il Comune stesso con
riferimento al Bilancio 31/12/2012. »
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Nella Nota Integrativa si evidenziava inoltre che: «in data 8 aprife gli uffici Comunali hanno
trasmesso all’Organo di Revisione Contabile di infratrasporti ed alf Organo Amministrativo
della Societa stessa la nota informativa per la riconciliazione dei reciproci rapporti di
credito e debito ai sensi dell'art. 6 comma 4 del D.L. n. 95 del 6 lugiio 2012 con richieste di
asseverazione,

Come per Panno scorso le riconciliazioni dei dati contabili e la societa ed il socio
presentano difformita legate alle specifiche norme contabili: in particolare la Societa
espone nei propri Bilanci linfero credito connesso allimpegno assunto dal Comune di
Torino al rimborso dei mutui contratti (rinegoziati e non) da GTT e trasferiti all'affo della
scissione, mentre la Civica Amministrazione riporta solamente impegno dell’anno e le
eventuali rate scadute adeguando, naturalmente, tempo per tempo gli stanziamenti
necessari alle relative coperture che si rendono necessarie.

Tale approccio appare logico specialmente per le quote dei finanziamenti regolati da tassi
variabili per le quali non possono essere predefinifi gli stanziamenti sui bilanci futuri defla
Citta.

Per questo esercizio si specifica che sono in corso verifiche ed accertamenti da parte del
Comune. »,

Nel corso del 2014 sono proseguite le verifiche da parte degli uffici finanziari della Citta di
Torino. Allesito la Citta di Torino, in relazione a gquanto gid comunicato in data 19 aprile
2013 e in data 8 aprile 2014, effettuati gli opportuni accertamenti, considerato che la
societa Infrato ha recepito nellanno 2010 i valori derivanti dall’Atto di Scissione da GTT
S.p.A. e tenuto conto che la contabilita dei Comuni & basata su principi diversi dai principi
contabili applicati dalle societa di capitali, & giunta alla determinazione di non ritenere
possibile addivenire a conciliare Fimporto di Euro 25.011.762,00 derivante da rapporti
pregressi sicché, per le motivazioni indicate, la Citta di Torino ritiene che non sia possibile

rimborsare la somma di Euro 25.011.726,00.

La Giunta della Citta di Torino pertanto con la suddetta delibera:

1) prende atto del fatto che non sia possibile addivenire a conciliare Pimporto di Euro
25.011.762,00 derivante da rapporti pregressi per le motivazioni sopra espresse e
pertanto non si possa ritenere rimborsabile {ale somma;

2) chiede alla societa Infratrasporti. To S.r.l. di assumere, con riferimento al presente

Rilancio di esercizio al 31 dicembre 2014, le necessarie determinazioni
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conseguenti, al fine di provvedere alla svalutazione del credito di Euro
25.011.762,00;
3) dichiara la deliberazione immediatamente eseguibile

Alla luce di quante deliberato dalla Citta di Torino, la Societa ha provveduto ad annullare il
credito corrispondente, a motivo non gia della sua inesistenza ma, per quanto confermato
dalla stessa Citta di Torino nella citata delibera mecc. 2015 01797/064, della sua
inesigibilita, procedendo alla paraliela eliminazione al passive del risconto delle quote di
contribuzione non ancora riscontate per circa 20,8 milioni di Euro.

In considerazione di questa impostazione e della comunicazione da parte del Comune di
Torino del Rendiconto 2014, sono emerse, oltre alla mancata riconciliazione dei 25 milioni
di Euro di crediti, ulteriori differenze rispetto alla situazione dei crediti/debiti inviata il 3
marzo, in particolare per i crediti relativi ai lavori tranviari a carico della Citta di Torino ai
sensi e per gli effetti delPart. 25 comma 16 del Contratto Servizi Mobilita Urbana e
Metropolitana, per cui prudenzialmente e coerentemente con il comportamento adottato
negli anni passati, tali crediti non sono stati iscritti nel presente Bilancio.

Pertanto al 31 dicembre 2014 i rapporti crediti/debiti verso il Socio Unico risultano |

seguenti:
Crediti Crediti Debiti Debiti Prestazioni
Finanziari Cammerciali Fingnziori Commerciali per servizi
281.371.301 - 34.039.128 -

Bati in Euro

Rispetto quindi a quanto comunicato al Comune di Torino in data 3 marzo 2015 | crediti

finanziari vengeno rettificati in detfaglio come segue:

DETTAGLIO CREDITH
EREDIT VERSQ
COMUNE DI TORING
o o AL 31.32.2014
_ _Crediti per Mutui metropolitans il 258.470.899.97
_ Credito per contribute Oneri Accessori 2010-2011 ) 1 ?.498.8?3,61
. — Credito - oneri accessori 2012 o o L 2.369.132,04
Credito - oneri goeessor] 2018 . L.824.917,67
Credito - oneri accessori 2014 ) 2.119.469 88
Credito rimborso contributo progettazioni tratts Metro Lingotto-Bengasi 2013 _ B.A71.205,00
_ Credito rimmborso contributo progettazioni tratta Mstro tingotto-Bengasi 20i4 - 2.426.610.40
Credito contributo lavor] fratta Metro Lingotto - Bengasi L 1.400.000,00
Gradito per contributi stanziati per manutgnzione straordinaria Rete Tranvisria snno 2413 1.050.033,00
Credito per contributi lavori Piazza Carducci S —— o 548.150,73
Jotale - ' - akasTa00,67 |
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It Comune di Torino nel corso del 2014 ha erogato i seguenti importi a valere sugli impegni
assunti

s 14,8 milioni di Euro circa per il rimborso delle rate di mutuo a suo carico relativi agl
impegni assunti nei confronti della Societa e delle banche finanziatrici ai sensi e per
gli effetti della Convenzione di Deftaglio stipulata in data 23 seftembre 2010,

« 8.2 milioni di Euro circa di contributi finalizzati al co-finanziamento degli interventi di
manutenzione straordinaria esegquiti sulla rete tranviaria della Citta nel biennio
2011-2012.

Parallelamente sono stati contabilizzati nel 2014 da Infratrasporti, in coerenza con gli anni
precedenti, in ottemperanza alle disposizioni dellart. 7 “Costi di Progetfazione” della
Convenzione di Dettaglio, i costi relativi al supporto tecnico-amministrativo sostenuti per la
realizzazione della Linea 1 della Metropolitana e non coperti da contribuzioni statali
(cosiddetti “oneri accessori").

Il Comune di Torino insiste nellaffermare di non avere alcuna obbligazione giuridica per la
copertura di tali oneri non avendo sottoscritto alcuna convenzione recante specifiche
obbligazioni giuridiche in merito, sebbene, come sopra precisato, le obbligazioni, di cui si
tratta, della Citta di Torino nei confronti della societd sono dedotte a carico della Citta di
Torino stessa nella citata disposizione della Convenzione di Dettaglio attualmente vigente.
Si sottolinea al riguardo che comunque tali crediti non hanno avuto alcun effetto nei conti

economici dei differenti esercizi.

RAPPORTI CON IL. GESTORE DEL SERVIZIO TPL GTT S.p.A.

Crediti Crediti Debiti Debiti Investimenti Canoni ¢ Service
L Finanziari Commerciali Finanziari Commerciali | iInfrastrutture | aitri servizi da GTT
749.091 34862 494 150.125 18.215.618 |- 6675312 21.463.645 |- 39237
Dati in Euro

| crediti finanziari sono principalmente costituiti da interessi per ritardato pagamento (pari
a circa 666 mila Euro) e di altri crediti maturati a seguito della scissione.

| crediti commerciali si riferiscono per oltre it 97% a canoni.

| debiti finanziari sono principalmente dovuti agli interessi calcolati pari a 109 mila Euro
riferiti a ritardati pagamenti degli interventi di manutenzione straordinaria.

| debiti commerciali si riferiscono principalmente a debiti per gli interventi di

manutenzione straordinaria realizzati da GTT sulla rete franviaria del Citfa, sulla Linea 4 e
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sulla Linea 1 della Metropolitana ai sensi del Contratlo di Servizio e delle Convenzioni
d'uso delle infrastrutture aziendali.

In particolare GTT ha comunicato di aver realizzato investimenti fatturabili di
manutenzione straordinaria per complessivi 6,5 milioni di Euro circa di competenza
delfanno 2014, principalmente sulla rete tranviaria della Citta (4,5 milioni di Euro circa),
sulla Linea 4 (362 milioni di Euro circa) e sulla Linea 1 della Metropolitana tratta Collegno-
Lingotto (1,78 milioni di Euro circa).

A livello di conto economico le fatturazioni di Infratrasporti verso GTT di competenza
dellanno 2014 risultano pari a poco meno di 21,5 milioni di Euro, costituiti principalmente
dai canoni d’uso delle infrastrutture (20,7 milioni di Euro).

| servizi acquistati da GTT di competenza dellanno 2014, ammontano complessivamente
a 39,2 mila di Euro e si riferiscono principalmente a servizi EDP, spese telefoniche (i
contratto di telefonia mobile & gestito da GTT).

Il totale dei crediti e dei debiti, cosi come sopra indicali, sono diversamente presentati
nella tabella che segue in ragione della relativa fatturazione intervenuta nell'anno.

Dati comunicati

Dati infraTo da GTT

Crediti Totali 35.611,5984.99 | 34.627.634,75
- per fatture gmesse 21.068.019.96 | 21.068.0192,96
- per faliure da emettere 14.480 658, 44 | 13.525.083,83
- altri crediti 82.906,59 34.530,86
Debiti Totali 48.328.958,66 | 18.490.385,13
- per fatture ricevute 11.498.628 43 | 11.468.626,43
- per fatture da riceverg 6.814.811.,46 6.976.462,93
- altri debiti 16,220,177 14.90877 |
Dagi i Eurc

Al riguardo si segnala che GTT ha parzialmente confermato detti importi  con
comunicazione prot. 7874 del 22 maggio 2015, senza tuttavia fornire alcuna motivazione
circa le ragioni di tali differenze.

Infratrasporti rileva innanzitutto che, nell'accertare e quantificare le reciproche posizioni
creditorie/debitorie, ha segquito | criteri di determinazione degli importi gia applicati negli
anni pregressi per definire i saldi debitori/creditori, criteri condivisi e fatti propri da GTT
tanto & vero che, il 23 dicembre 2014 con lettera prot. CEM/mb/1021 sono state effettuate
le compensazioni delle somme reciprocamente dovute per anno 2013 ai sensi e per gli
effetti degli artt. 1241 e ss. cod. civ.
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Con riguardo alla definizione dei rapporti contabili per 'anno 2014, Infratrasporti aveva
trasmesso a GTT in data 4 marzo 2015 i dati risultanti dalle proprie registrazioni contabili,
cosi come sopra indicati, fornendone anche tutti i relativi dettagli.

E stato quindi incaricato il Legale della Societa di sollecitare GTT ad effettuare una
corretta e veritiera ricostruzione delle partite contabili e quindi a rendere idonee
giustificazioni sulle ragioni che hanno indotto GTT ad esporre saldi contabili non coerenti
con i criteri sequiti dafle due Societa negli pregressi e condivisi da Infratrasporti e da GTT,
provvedendo altrimenti Infratrasporti, anche ai sensi e per gli effetti dellart, 2710 cod. civ.,
a riversare nel proprio Bilancio di esercizio al 31 dicembre 2014 i dati risultanti dalle
proprie registrazioni contabili, dandone specifica motivazione nella Nota Integrativa e negli
altri documenti sodiali a corredo del Bilancio di esercizio al 31 dicembre 2014.

EVENTI DI RILIEVO DEI PRIMI MESI DEL 2015

Di sequito vengono ricord ati gli eventi piti rilevanti deif primi mesi del 2015:

- Elaborazione e consegna del progetto definitivo della tratta di metropolitana Collegrio-
Cascine Vica nei termini indicati dal Decreto “Sblocca Htalia” in tempo utile per ottenere
I'appaltabilita dei lavori entro i termini di legge.

- approvazione del progetto definitivo sopra citato da parte del Comune di Torino, del
Comune di Collegno e del Comune di Rivoli;

- presentazione dei primi due SAL lavori da parte dell' Impresa CCC (I° SAL lavori a tutto
il 28.02.2015 e II° SAL lavori a tutto il 30.04,2015),

- Sy richiesta della Citta di Torino, é stato redatto uno studio di fattibilita per l'inserimento
del sistema metro o tram-ireno lungo l'asse di corso Sempione/Gottardo nell’'ambito
della Variante 200 del Comune di Torino,

- conferma del finanziamento da 100 milioni di Euro per le metropolitane di Torino
suddiviso in 90 milioni per la tratta Collegno-Cascine Vica e 10 milioni per lo studio
preliminare della linea 2,

- dichiarazione da parte del Comune di Torino di impossibilita a riconciliare I'importo di
25 milioni di “quota parte rate scadute” richiamate all'art. 10 dell’'Atto Modificativo ma
non novativo della Convenzione di Dettaglio del 23/9/2010 ¢ parallela richiesta per la
svalutazione del relativo credito (Delibera di Giunta mecc. 2015-01797/064);

- avviamento del processo di riorganizzazione delle funzioni tecniche della societa;

- richiesta della Autorita di Regolazione dei Trasporti del pagamento del contributo per il

funzionamento dell'Ente stesso per lanno 2015 pari allo 0,04% del fatturato risultante
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dall'ultimo bilancio approvato alla data della Delibera dell Autorita stessa n. 78/2014 del
2711172014,

- & stata avviata la negoziazione dellAccordo Quadro con il Transfima GEIE per la
realizzazione delle opere del Sistema VAL 208 relative alla tratta Collegno-Cascine-
Vica, in coerenza con il progetto definitivo approvato;

- operazione di anticipazione del 95% della prima erogazione di 10,5 milioni di buro del
contributo regionale ex PAR FSC 2007-2013 regolato dalla Convenzione Rep. 207/014
dei 18 settembre 2014,

- definizione con GTT dei criteri di valutazione per la rendicontazione dei lavori di
manutenzione straordinaria della nuova tratta a carico Infrato dellalinea 186;

- nel mese di febbraio 2015, Pazienda ha presentato all'INAIL apposita istanza (modelio
OT/24) per ottenere la riduzione del tasso medio di tariffa, ai sensi delfarl. 24 delle
modalita di applicazione delle tariffe dei premi (d.m. 12/12/200 e s.m.i.) dopo il primo
biennio di attivita, Infatti, Yart. 24 delle modalita per Fapplicazione delle tanffe prevede
che T'INAIL pud applicare una riduzione del tasso medio di tariffa alle aziende che
abbiano effettuato interventi per il miglioramento delle condizioni di sicurezza e di

igiene nei luoght di lavoro.

EVOLUZIONE PREVEDIBILE DELLA GESTIONE

L’azienda nel prossimo triennio sara impegnata nella realizzazione del prolungamento sud
della Linea 1 della Metropolitana Automatica (tratta Lingotto-Bengasi), e, naturalmente,
nella gestione delle infrastrutture di trasporto che le sono state affidate o trasferite dalla
Citta di Torino.

Dal punto di vista delle attivitd al momento ancora di considerate di sviluppo, si auspica
una rapida decisione da parte dello Stato gia a partire dall'estate del 2015 per Fattivazione
del progetio per il prolungamento ovest tratta Collegno-Cascine Vica, inserito nel decreto
“sblocca ltalia”. | tempi per la realizzazione di questo importante intervento, cosi come
indicato nel Piano degli Investimenti, dovrebbero occupare la societa fino alla fine del
2020.

Parallelamente il Comune sta valutando le forme con cui Infratrasporti potra partecipare
per lo sviluppo del progetto della Linea 2 della Metropolitana di Torino, la cui progettazione

sarebbe stata inserita nel decreto “sblocca ltalia”.
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Per quanto attiene I'attivita di gestione delle infrastrutture gia in esercizio, l'azienda sara
evidentemente impegnata, in collaborazione con il gestore del servizio TPL GTT, nella
realizzazione degli interventi di manutenzione straordinaria sulla rete tranviaria di Torino,
incluse le linee tranviarie di proprieta (Linea 4 e Linea 16) e sulla Metropolitana.

Cresceranno via via di importanza gli interventi relativi alla revisione generale del
materiale rotabile, attivita che, per Fimportanza che assume, necessita di un consistente
lavoro di pianificazione finglizzata a ricercare le scelte piu razionali, anche in
considerazione delle potenziali interferenze con le attivita di gestione ordinaria.

Per il progetto Lingotto-Bengasi, dal punto di vista finanziario, dopo che lo Stato ha
emanato | Decreti Interministeriali con i quali ha definito le procedure per Putilizzo dei
contributi pluriennali, Infratrasporti dovra attivare i due mutui con il sistema bancario per
scontare le quote residue dei contributi statali pluriennali non utilizzati direttamente.
Dovranno inolire essere perfezionati gli atti necessari per avere la disponibilita del
cofinanziamento locale (Comune di Torino e Regione Piemonte).

Per quanto riguarda i contributi a carico del Comune di Torino, allo stato deliberati per 1
milione di Euro, nel corso delfanno si definiranno gli impegni pluriennali, tenuto anche
conto defla disponibilitd avanzata dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti di
trasferire alla Citta le risorse che si sono rese disponibili per la Linea 2, come era gia stato
indicato lo scorso anno, ma che sfortunatamente non ha ancora avuto effettivo corso ([iter
prospettato impone comunque un passaggio al CIPE per la rideterminazione delle quote di

contribuzione fra gli Enti interessati).

L'istanza di unificazione dei finanziamenti statali destinati al co-finanziamento della Linea 1
di Metropolitana, avanzata con lettera congiunta Comune di Torino/Infratrasporti nel 20
dicembre 2010, supportata dalla documentazione relativa ai maggiori costi (pari a circa 90
milioni di Euro) delle tratte Collegno-Porta Nuova e Porta Nuova-Lingotio, finanziate con
fondi ex Lege 211/92 cosi come unificati con delibera CIPE 13 dicembre 2003, ron ha
ancora prodotto F'auspicata attivazione delle procedure per il reperimento di nuove rHsorse
da destinare al progetto.

Dovra in ogni caso essere valutata attentamente con la Citta di Torino come potenziare le
capacita operative della Societd al fine di poter effettuare le attivita di gestione delle reti

infrastrutturali affidate dalla Citta stessa con la massima professionalita ed efficienza.
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LEGGE 231

L.a societd ha adottato il modelio ed il codice etico nelfanno 2011,

L 'Organismo di Vigilanza ha presentato all Amministratore Unico due relazioni semestrali
nel corso del 2014,

Dall’attivitd e dalle verifiche effettuate l'organismo di vigilanza non ha rilevato fatli
censurabili o violazioni del modello adoltato né € venuta a conoscenza - nelfambito dei
periodici contatti con it Collegio Sindacale allo scambio di informazioni circa lo svolgimento
dellattivitd - di atti o condotte che comportino una viclazioni delle disposizioni contenute
nel Digs. 231/2001.

SEDI SECONDARIE
A sensi art, 2428 C.C. IV comma, la societa non ha sedi secondarie.

* % %

Ai fini delfapprovazione del presente Bilancio, si & ritenuto necessanio ricorrere al maggior
periodo, secondo quanto previsto dall'art. 28 dello Statuto sociale, dal momento che, non
sono pervenute in tempo utile | necessari approfondimenti da parte della struttura
amministrativa le riconciliazioni fra debiti e crediti con importanti fornitori e clienti della

Societa,

DESTINAZIONE DELL’UTILE DI ESERCIZIO
Signor socio,
in considerazione di quanto esposto, si invita all’approvazione del Bilancio chiuso al 31
dicembre 2014 cosi come propostc e a destinare Putile d'esercizio pari ad Euro
146.246,83 come segue:

+ 5% alla Riserva Legale per Euro 7.312,34;

s  985% a Riserva Facoltativa per Euro 138.934,49,

Torino, 30 maggio 2015

RATRABPORTLTO S.1.t,
Q%%miné% ico
Giancatlo GUIAT

La soliosorilta dott.sa Margherita Gardl, doltors commercialista, regolarmente iscritta all'Albo Dottt Commerdialisi 2d Zspertt Contabili
i Torine al numaro 208, incaricata dal Amminisieatore Unico della sociatd, dichiara al senst dellfarticolo 31, comma Zogquinguies, L
34042000 che 1o Relarions sulla Gestone in formato BOFIA, composta da n 58 pagine & conforme al corrispondents documanto
wriginale deposiiaio presso la societd.

Lo,

imposta & boilo assolla i mode viruale tramite s Camers di Comanercis of Todno — autonzzazione del Minsterg delle Finanze -
Diegzione Genarale delle Fobate i Plemonie — 0 92000 dat 2800502060
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[INFRA.TO

Infrastrutture per fa mobifitsa

Socieit unipersonale

Sede Legale CORSO SKCCARD] 15 TORING FO
Iscritta o Registro Imprese of FORING - C.F. ¢ niscrifione 10319310016
fsoritfa f REA, di TORING ain, H 23292
Capitate Sockde Furo 217.942.216,00 inferamente versaio
PIVA R, 10319310016

siioncio af 31/12/2074

PVatkort in Buroj

STATO PATRIMONIALE

ATIIVO A1 31/32/2014

B AROBILIZTLATIONE 1.201.222.557
B IMMOBRITIATIONE IMMATERIALE - 82.127.666
- B Costi di implanto 10.961
- B4 Concessiont, kcerge, marchi o difti sirdf 2.553
- B.l& mmobilizzezion in como & goecond -

- BLY alire immobilizzazion brynatedol BLI1T4.153
B3 IMMOBILTIATIONE MATERIALL 1.119.086 310
-8 Tarreni @ fobbrAcali .

- BAL2 Irnpiced @ macchinado F1.341.007
- B3 Mtrerzaturg industicle @ commaerciale 7 350
-B.liA4 Al bark materkol Y4964 127
-BHS5 mymobliizradoni in coma ¢ ascont 40,773,184
B IMMOBILITTATIONE FINANIIARIE 8.581
- B Credii B8.581
c ATTIVO CIRCOLANTE 319.953.821
cil CREDITI CHE NON COSTITHSCONO IMMOBIHIZZAZIONI 318.160.247
- AR Cradifi verso gllent! {entro Fonno successivo} 35928737
- CAL4 Credilt verso imprase controliont 281.371.299
- (e 4-bis Cradi iibulard {eniro 'anno sucaessive) 170,700
- G 4-der Credii inposte anticipate PRRET
C RS Cradifl varso aiid {entro Fanno succeassivol 556 425
- CHS Credili verso oftd {olire fanno successivo) 10,704
C.iv DESPONIBILITA LIQLEDE 1.793.574
PR Depost bancad e postali 1.793.474,44
EROF L) Brenoro @ volod B Gossa 97
o RATEI E RISCONI! ATHIVY 210.8%7
(+A] Adlrl rotel e riscontl witivi 210.8%7
TOTALE ATTIVO 1.521.387.274

HNFRATRASPORTLTO S.RL.

Al 3171272013

1.204.842.897

90.119.057
57.228
10.702

F0.051.127

1.114,714.328

0,382,420

6748
1022.784.382
31.540.781

9.512
9512

368.033.651

366.703.130
41.241.337
324.869.019
48.011
193.819
348.746
2199

1.330.82%
1.330.52¢

211,955

211,958

1.573.088.503

Blancio &l 3W12/2014



FASSIVO

A PATRIMONIO NETTO

Al Capilale

AlY Rlsarvo Legole

AV Alrg Riserve

AX Utlle {perdiia) dell'eserclzio

] FONDI RISCHI E ONERI

$.2 Per imposte, onche differlte

B.3 Alte tondi

C TRATTAMENTO DI FINE RAPPORTO DI LAVORO SUBORDINATO
C froftomente di fine rapporto dl lavoro subordinato
& DEBITE - -

D4 Debill versp bonche

-D.4.2 fanche ¢fonticipl

- .43 Mutui passivi bancod

DY Bebli verso fornitor

R Debil verso controllont

D12 Debil kibubarl

D13 Debitt verso istiull di previdento e di sicurezza sociole
D.14 Afrd Debi

E RATEI E RISCONTI PASSIVI

E.l Adlrl raded e riscondi possivi

TOTALE PASSIVO!

CONTID'ORDINE - &

K3.1d Fidelussioni ad dlive imprese
K.2 Garanzie ricevute
K.3 Al contt d'ordine

TOTALE CONTI D'ORDINE

INFRATRASPORTLTO SR

At 31/12/2014

218,349,632
217.942.214
13.058
2483111
146,247
327946723
152977

32.643.744

473592
473,592
398.657.069

326.916.682

A26.916.682
34,726,431
34,039,129
100.629
262,801

2811597

870,910.258

B70.910.258

1521,387.274.

- 8.738.565
(27.261.426)

(187.094.050)

(223.094.041)

Al 3112/2003

192.373.385
19211223
11.081
210,538
39.551
36.883.005
204,380

36,678.525

659,398
659,398
425.518.679

347,408,045

347.408.045
38.307.745
26.513.407
128.087
230,242

12,930,952

917.654.035

917.654.035

- 1573,088.503 |

B.740.765
(24.693.707)

(221.664.050)

(255.098.521)
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CONIO ECONOMICO

CONTO ECONOMICO Al31/12/2014 Al 31/12/2013

-Al Ricovt delle vendite & delle presicaiont

21.437.146 21.200.295
A4 incremend] di immobiizzazion per lovor intemni 2205019 1,704,184
-AS5 Allri ricavi e proventi 34.210.470 36.273.736
ASB Ricavi e proventi diversi 34.210.470 36.273.736

-87 Cost per serviz 1.332.043 1.695.228
-88 Cast per godimento beni di terd 7.631.241 7.657.772
-89 Cost per il personale 2.666.892 2.614.68
B.9.0 Soicr e stipendi 1.940.150.87 1.896.010,26
B9.b Oned socic 592.175.36 588.648.49
B9.c Traftamenio of fine rapporio 119.164,01 114.692,06
B9e AlfcosH 15.401.88 15.329.88
-8.10 Ammariamentt e svoiutaziont 43.425.925 43.215.990
B.10.a Amrnortomento delle imobifizzaziont immaterdol 3.479.728,02 3.395.864.86
B.10.b Ammortamento delie immoblfizrariont materiall 39.046,197.47 39.820.124,73
-B.12 Accantonamento per ischi 200.000 1.135.517
-B.14 Onen diversi Gi gestione 65.135 66.910
Diferenza fa valore e cosf della produzione | i 2531899 2792118

-C.16  Allii proventl finanzian o 667.116 1230827
-C17  Intetessi ed ali oner finanziar 5 2776673 . 3563944

-E.20 Proventi stracrdinari 18.539 1.128
-E21 Oneri siraordinar - 11.771 - 26.740

-22 Imposte sul reddito dellesercizio, correnti, differite & anficipate 82. ' 393.839

22.0  Imposte correnti sul reddilo dell'esercizio 262.328 393.839
22.b  Imposte differite 20.034 40.876

INFRATRASPO! TI.TO S.r.l.
L' Amministr#tgre Unico
Giancarl IATI
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INFIRA.TO
L infrastritture per la mobilita

I
Societd a Responsabilito limitato

con Socio Unico Citto di Torino
Sede legaie in Torino - Cso Siccardi 15
lscritta ol Registro delle Imprese di Torine ~ Codice Fiscale e n. iscrizione 103193100146
Iscritta ol REA. di Torine al n. 1123292

Capitale socidle euro 217.942.216,00= interamente versato
Partita IVA 103193100146

Bilancio al 31/12/2014

NOTA INTEGRATIVA

ORGANI SOCIETARI

AMMINISTRATORE UNICO

GIANCARLO GUIATI

COLLEGIO SINDACALE
PRESIDENTE

DOTT. ALBO MILANESE

SINDACI EFFETTIVI

Dot CLAUDIA MARGINI
Dot ALBERTO DE GREGORIO
SINDACI SUPPLENTI

DO, $8A ANNA PICCATO

Do 53a GIOVANNIFAROT

SOCIETA D REVISIONE
BDOS.PA,
L DIRETTORE AMMINISTRAZIONS € FINAMIA

NG, MARGO CESARETT]
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STRUTTURA E CONTENUTO DEL BILANCIO

I bilancio dell’esercizio chiuso al 31/12/2014 e stato redatto in conformita alla
normativa del Codice Civile ed & costituito dallo Stato Patrimoniale, dal Conto
Fconomico e dalla presente Nota Integratfiva,

I contenuto dello Stato Patrimoniale e del Conto Economice & guello previsto dagh
artt. 2424, 2424 bis e 2425 del Codice Civile; si precisa in proposito che e voci non
espressamente riportafe s'infendono a saldo zero.

La presente Nota Integrafiva ha la funzione di fornire l'illusirazione, Panalisi e, in taluni
casi, un'infegrazione det datt di Bilancio, confiene inoifre e informazion richieste
dallart. 2427 Codice Civile, da alfre disposiziont del D.Lgs. n. 127/1991 o da alire
leggt vigenti,

Per quanto riguarda i fatti di rlievo avvenuti dopo la chiusura dell’esercizio e le
informazioni concernenti | setton di attivitd, si rinvia al contenuto della relazione sulla
gestione.

PRINCIPI DI REDAZIONE DEL BILANCIO E CRITERI DI VALUTAZIONE

A) POSTULATI E PRINCIPI DI REDAZIONE DEL BILANCIO

in aderenza al disposto del'art. 2423 Codice Civile, nelia redazione del Bilancio si
sono osservati i postulatt general della chicrezza e della rappresentazione veritiera e
cotretta della situazione patrimonicle e finanziaria della societa e del rdsultato
economico d'esercizio.

Le norme di legge di riferimento sono quelie vigenti al 31/12/2014; i rinvii al Codice
Civile si riferiscono aglh articoll In vigore a fale data ancorche successivamente
abrogati o modificati nel contenuti e/o nella numerazione.

Si sono osservati | principi statulli dall’art. 2423-bis Codice Civile e segnatamente:

- o valutazione delle vocl & stata fatta secondo prudenza tenuto conto della
funzione economica dell’elemento dell’'atlivo e del passivo considerato;

- gl ulili indicali in bilancio sono esclusivamenie quelll realizzall alla data d
chiusura dell’ esercizio;

- i provenli e gl onert indicatl sono quelli di competenza dell'esercizio
indipendenlemente dalla data di incasso o di pagamento;

. si & tenuto conto deil rischi e delle perdite di competenza dell'esercizio, anche
se conosciutl dopo la data di chiusura dell’esercizio;

- gl elementi eferogenei ricompresi nelle singole voci sono stati valutol]
separafamente,
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Al sensi dell'art. 2423 comma 5 del Codice Civile, il bilancio & stato redatio in unita di
euro, senza cifre decimali.

Nella redazione del Bilancio il riferimente, compatibilmente con le norme dilegge, €
ai principi contabill statuifi dall’ Organismo ftaliono di Contabilita {O.1L.C.) e non si &
fatto ricorso all’ esercizio della deroga di cui all’art. 2423, comma 4, Codice Civile.

B) CRITER DI VALUTAZIONE

La valutazione delle voci di bilancio & stata effeftuata ispirandosi o criter generali di
prudenza e competenza, nella prospetiiva della continuazione dell’ attivitd,

Nei successivi paragrafi sono lustrati dettagliatamente i principi contabili ed 1 criteri
di valutazione delle voci di bilancio.

IMMOBILEITATIONE IMMATERIALL

Le immobilizzazion immaterial sono iscritte al costo d’acquisizione comprensive degl
onen accessor ed ammortizzate in relazione dalle residue possibilita di utilizzo dei beni,
e, ove prescritto dalla Legge, con il consenso del Collegio Sindacale.

Nella posta Immobilizzaziont Immateriali, nella voce Diritfo di Superficie, & iscritta la
proprietd superficiaria per anni 86 della porzione di immobile sito in Torino via
Magenia n. 6 acquisita in data 28 dicembre 2012 dal Comune di Torino per 730 mila
Furo. Tale investimento non viene ammortizzate nell'esercizio in quanto i locall, che
ospiterannc in futuro la sede e gl uffici della societd. non sono ancora utilizzablli ed &
in corso di definizione il progetto per la relativa ristrutturazione. Rispetto al 2012 fale
voce & sfata riclassificata in guanto inserita nel precedente bilancio nelle
immeobilizzazion Material.

| software sono ammoriizzali per un perodo di 3 anni, | costi d'impionto e
ampliamento sono ammortizzati per un periodo di § eserciz.

Le migliotie su beni di terzi {Impianti Fissi - Refe Tranviaria) sono ammortizzate per un
periodo di anni 30, in considerazione delia vita ulile media del relativo complesso di
cespitl.

Le spese accessorie sulle operazioni finanziarle redlizzate nel settembre del 2010,
sono ammortizzate in relazione alla durata del finanziomenti {scadenza 30/06/2030).

IMMOBILIZZATION] MATERIAL

In bilancio sono iscrifte al costo di acquisto comprensive di eventuali onerl accessor
e dei costi direti necessar o rendere 'atlivitd disponibile per l'uso & al netfo del
corispondenti fondi di ammortamento.

i valore dei beni gratuitamente devolvibili [Mefropolitana Automatical), ol lordo de
contibuti ricevuli, ricomprende anche gl oner finanziar non contribuiti ed i costi
generail capitalizzabili in corso d’opera, in conformitd con quanto previsto dalla
normativa civilistica ed in inea con | coretti principi contabili. Tale valore € esposto
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al netto dellammortamento finanziario calcolato sulla durata della concessione
che, a seguito di delibera di Giunta Comunale mecc, 2011-02528 del 10 maggio
2011, & stata prorogata, rispetto al precedente provvedimento, indicande il periodo
in frenta anni a far data dal 6/3/2011,

Le quote di ammortamento delle cditre immobilizzazioni materiali sono deferminate
tenuto conto dell'utiizzo, della destinazione e delia durata tecnico-economica dei
cespit, sulla base del criterio della residua possibilita di utilizzazione. Le aliquote
applicate sono state ridotte alla metd per i beni acquisiti nell’ esercizio.

Le aliquote su base annua sono le seguenti:

hi"fmin'r_ P
3,33%

fz'anff F;‘!ofrrofmnvia:i I

Macchine eleftroniche d'ufficio 0%
Mobili e Arredi 12%
Im pianii generici 12%
Attrezrature varie 12%
Coskuziornd teggere 3,.33%

La voce "immobilizzazioni in corse” comprende le opere non ancora terminate.

IMMOBILITIATION] FINANZIARIE

Sono costituite dai crediti relativi all'anticipo di imposta su TFR istituito dalla Legge
140/97, non comportanti, come tali, rischi di mancato realizzo; sono esposti al valore
nominale e rivalutali a norma della Legge medesima,

CREDIT]

Sono iscritti in bilancio al valore nominale.

Le altivitt per imposte anticipate, In aderenza al principio generale della prudenza,
sono state rilevate in presenza di ragionevole certezza dell' esistenza, negli esercizi in
cui le stesse si riverseranno, di imponibili fiscall futuri che potranno assorbire le perdite
rportabili, | crediti per imposte anficioate sono computati tenendo conto delle
aliquote e normativa fiscale vigenti alla data della stesura di questo bilancio.

DISPONIBILITA’ LIQUIDE

Sono iscritte al valore nominale.
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RATELE RISCONT| ATTIVI E PASSIVI

Sono iscritte In tali vocl le quote di costi e proventi comuni a due o piu esercizl, in
hase al principio della competenza tempordle.

Nei risconti passivi pluriennali figurano 1 coniribufi erogati dalio Stato, dalla Regione
Piemonte e dal Comune di Torino in confo investiment! per la redlizzazione della
Metropolitana Automatica secondo gquanto previsto, per la parte pib rlevante, dalla
Legge 211/92 o da apposite delibere degl Enti di riferimento.

Nella voce sono inclusi | fisconti pluriennal relativi ol contdbutt concesst, essi vengono
ridotti alia fine d’ogni esercizio di una quota correlata al aliquota d'ammortamento
del cespite cui st riferiscono ed In confropariita accreditati fra i proventi del Conto
Economico.

PATRIMONIO NETTO
Le poste di patrimonio netto sono iscritte ai valori di fibro rsultanti in conseguenza

degli atfi deliberativi societar.

FONDI PER RISCHI_ED ONER!

| fondi per rischi ed oneri sono stanziati in applicazione a quanto previsto dall'art.
2424 bis Codice Civile per coprire onerl, perdite o debitl di natura deferminata e
d'esistenza cera o probabile, dei quall tuttavia dlla chivsura dell’esercizio non erano
determinabil 'ammontare o la data di sopravvenienza.

TRATTAMENTO DI FINE RAPPORTO DI LAVORO SUBORDINATO

E' stato calcolato secondo quanto previsto dall'art. 2120 del C.C.

DEBIN

| debili sono iscrifti ol valore nominale, fenuto conto di resi o di reffifiche i
fatturazione.
CONTI D ORDINE

Sono rappresentati dagh impianti filoferrotranviarl del Comune di Torino e daite
fideiussioni prestate o ricevute da ferzi olire a garanzie assunte verso ferzi.

RICAVI E COSTI

| ricavi e | costi sono iscritti secondo | princip! della prudenza e dello competenza
temporale; in particolare: | contributi in conto investimenti, commisurati al costo delle
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immobllizzazioni  moteriali, sono registrall  per competenza  in relazione
all'ammortamento dei beni a cui si riferiscono.

IMPOSTE SUL REDDITO

Le imposte correnti sul reddito sono calcolate sulla base della normativa. it debito
rlevato nel passivo dello stato patrimoniale & esposto al netto degh acconti versati e
delle ritenute subite.

Le imposte differite sono deferminate in base alle differenze temporanee al valore
atiribuito alle attivitd e alle passivitd secondo | criteri civilistico e quelli fiscali.

Le imposte anticipate sono state iscritte nell’ attivo del bilancio, In guanto esiste una
ragionevole certezza di realizzare in futuro Uil in grodo di ricssorbire le predette
differenze temporanee.

COMMENTO ALLE VOCI DELLO STATO PATRIMONIALE

Nelle pagine successive sono indicate le variazioni intervenute nella consistenza
delle voci dell'attivo e del passivo rispetto all'esercizio precedente, evidenziando, in
particolare per le voci di palimonio netto, per 1 fondi e per Il frattamento di fine
rapporto, la formazione e gli utilizzi.

Tutti gl Importi di seguito riportati sono espressi in euro, senza cifre decimali.

ATTIVO

A) CREDITI VERSO SOCI PER VERSAMENTI ANCORA DOVUTI

Non sussistfono credili verso soci per versamenti ancora dovutl.

B} IMMOBILIZZAZIONI Euro 1.201.222.557

Si precisa preliminarmente, agli effetti del n. 3-bis} dell'art. 2427 del Codice Civile,
che non si sono effettuate svalutazionl e riduzioni di valore delle iImmobilizzazioni
materiali ed immateriali, al di fuorl degl ammortamenti sotto riportati.
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B.1) IMMOBILIZZAZION] IMMATERIALL

La voce & cosi composta

Euro 82.127.6646

cosalimpiant 12/2013
Valore inizicle 103,494
Acquisizioni - -
Ammortarnentt (46.267) (46.267)
Vaiare finale 10.961 57.227

‘Goncessioni licenze, marchite dirittiisimill Al31/12/2014
Valore iniziale | | | 10.702
Acquisizioni 3824
Ammortamenti {11,974}

Valore finale 2.553

All21/12/2013) :

22,616

(11914}
10.702

Valore inlziale 90051127
Acquisizion! 5.124.513 15.453.975
Riciassificazione (10.916.593} 732.500
Riclassificazione f.do ammorfamento 1,276,593
Armimortamenti (3,421,488} {3.337.684)
Valare finale 82.114.153 90.051.127

77.202.336

Valore iniziale - 9.246.841
Acguisizioni - -
Rickisificazione - {9.246.841}
Valore finate - -

Per migliore lettura del bilancio si espongono | dettagll della voce "Alire

immobilizzazion immateriali”

-_'.'-,,-..._:}_'J_ m _fi.,ll_j g jl ? :,‘ g

All31/12/2014

Al 81/12/2013"

2.700.420

Valore iniziale 2.346.110
Acquisizioni -

Ammortamenti (154.310)
Valore finale 2.391.801

(154.310)
2.546.110

infrcrirasport . To 5 - Nota Infegrativa of Bllancio 31/12/2014

73



Vaolore inlzicle 1.052.378 765.800

Acquisizioni - 342.000
Ammortamenti {63.767] {55.422)
Volore finole 988.611 1.052.378
85.720.139 73.736.116
Acaulsizioni 5.114.156 15.111L.975
Riclassificazione {10.915.593} -
Riciassificazione f.do ammorfamento 1.276.593 -
Ammortamenti {3.203.411} {3.127 952}
Valore finale 77.990.883 85.720.139

1/12/2014 | AIBT2/2018)
Valore inizicile 732.500 -
Acquisizioni 10.357 -

Riclassificazione - 732.500
|Volore finole 742.857 732.500

[ -l-'dl.__‘ [ o . 0
Difitto/diisuperficie i

La voce Dirtto di Superficie & riferita all’acquisto dal Comune di Torino del diritto
superficiario per 86 anni dell'lmmobile sito in Torino Via Magenta formalizzato nel
mese di dicembre 2012,

Uimmobile, che dovrd essere ristrutturato, & stato acquisito df fine di frasferire la sede
e tutti gl uffici della societd in un unico sito. L'acquisto del diritto & mantenuto in
sospensione dalllammortamento in aftesa del completamento del progetto di
Astrutturazione, dei relativi lavori necessarl per I'uso dell'immobile e quindi
dell'entrata net ciclo produttivo aziendale. Net corso dell' ssercizio sono stati eseguiti
dei rilievi speciali, "ortofoto™ ad alfissima risoluzione, di alcuni particolar architetionici
(stucchi policromi, parquet, boiserie, ecc.) sotfoposti al vincolo di tutela dei beni
culturali, ol fine di poter procedere dlic redazione del progetto per il relativo restauro
conservalivo, cosi come convenuto con la sovrintendenzo dei Beni Architeftonici &
Culturali di Torino,

B.i) IMMOBILIZZAZIONI MATERIAL! Furo 1.119.0846.310

le immobilizzazioni materiali, costituite dai beni strumentali alla produzione,
ammontano a 1.119,1 milioni di euro circa, in lieve aumento di 4,37 milioni di euro,
rispetto ai 1.114,7 milioni di euro del 31 dicembre 2013.

La variazione & riconducibile alle acquisizioni dell'esercizio principaimente relafive
agll impianti ferrofilotranviar, parzialmente compensate dagl ammortamenti.

La seguente tabella flustra le variazioni dell'esercizio:
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Valorl iniziall af 3112/2013 80,382,420 5,748 1.818.353.980 14065 14.409 4.402.849 31.540.7481

Vewdoziond of 3132014

- Acguisizion] IS 2975 181385 3888 2,489 - 232400
- Adfeneseion . - . = - s :

- Ammrrarsgtreent - A.304.385 - B3 - 7 4b4.4847 - 44050 - &0 - 165970

- Ricicassifica od aitra affivieg 329THLLC0 - - . = - -
‘Fotaie variazioni 30.968. 587 1,248 - I5BECTI0 - B2 - 33 - 4656.970 9.232.466
Vaiori o 3111212014 81,341.807 7.890 982,703,190 12.842 11077 4.236¢.978 40,773.186
I3 ol

- Cosko Sorico &8 448548 14U 1.247. 38854 43,140 31.452 4984 0% A3, 186
- Riciossitiecrimnm F2PO00

- Arranarfenest - 10007 538 - 2810 - 264 485331 - JU 258 - LI - 747118 .
Valore netto $41.341.007 7.980 852703180 12.882 11.077 4.236.978 £0,773.188

La voce Impianti e macchinari & relativa alia linea franviaria 4 acquisita nel 2010
dalla Cittd di Torino e al conferimenio avvenuto sempre dal socio Unico a dicembre
2014 relativo alla quasi fotalitd della linea tranviaria 14, riportato come dato
riclassificato.

Le acquisiziont sono riferite ad interventi di manutenzione straordinaria effettuati da
GTT $.p.A. sulla lined franviaria 4 per complessivi 363 mila Euro circa.

2\ 014! All3/12/20185

Impianti’'eimacchinarl

Valore inizicte | 60.382.420 60.808.360
Acquisizioni Lineq 4 362,972 [.812.684
Acquisizioni Impicnt generici - -
Rictassificazione 32.900.000 -
Amtmoertoment {2.304.385} {2.238.623}
Valore finaie ?21.341.007 60.382.420

La voce Aftrezzature vare & relativa aolla strumentazione topografica necessaria
allesecuzione dei rilievi di canfiere per la fracciatura delle curve franviarie e
ferroviarie

1\ HrezzatUre varie il

Vaiore Iniziie ' 6,745

2,375
Arnmortamenti {1.130) {987}
Valore finaie 7.990 6.745

Gli altri beni materiali icomprendonc mobili e arredi, macchine d'ufficio, costruzion
leggere e beni gratuitamente devolvibili, connessi alle infrastrutiure In concessione
[Mefropolitana Automatica) di seguito dettagliati.
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Yalore inizicle

Acquisizioni 1.822.803
Decrementi E
Ammoriaoment {37.643.057}

986.964.128

Vaiare finale

1.022.784,382

1.058.515.482
1.908.814
(74.230)
(37.565.684)
1.022.784.382

La voce “Altri beni” & cosi composia:

Valore inizicite 13.064

Acquisizioni 3.868
Ammortamenti {4.050}
Valore finale 12,8582

17.777

{4.713)
13.064

Valore iniziate 14,409

Acquisizioni 2.689
Ammortamenti (6.022}
Valore finale 11.077

17.291

2610

{5,492}
14,409

Valore iniziale 4.402.949
Acquisizioni -

Ammortamenti (165.970)
Valore finale 4.236.978

4.568.919

(165.970)
4.402.949

La voce si riferisce alle strutture leggere realizzate durante la costruzione della linea

franviania 4,

Beni arafuitamenteidevolvibill= #
1.018.353.960

Valore Iniziale

Riclassificazione

Acquisizioni 1.813.8/0
Fondo arrvnerfamento

Ammortamento {37.464.64 1}
Decrementi

Valore finaie 982.703.190

1.053.911.497
1.906.204
14.832
(37.404.343)
(74.230)

1.018.353.960
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La voce comprende i beni infrastrutturali relativi alla Linea 1 della Metropolitana
Automatica di Torino (Tratta Collegno — Porta Nuova ~ Lingotto), concessi per 30 anni
a far data dallavvio del'esercizio dello nuova tratta Porta Nuovo-lingotto
(6/3/2011), ivi comprese le relative progetiazioni.

La voce immobilizzazioni in corso e acconti riguarda le opere infrostrutturali della
Linea 1 della Melropolitana Automatica che sono in corso di recdlizzazione in
relazione; in parficolare | dati riguardono 1 lavori eseguitil sulla frafta del
orolungamento sud  [Lingotio-Bengasi} e la progetiozione  definitiva  del
prolungamento ovest {Collegno-Cascine Vical), olire alle attivita preliminar {studi,
progettozioni) relativi alla Linea 2.

Tra le immobilizzazioni in corso, ai suddetti investimenti, in coerenza con quanio
effettuato nell'esercizio precedente, figurano le opere di predisposizione per i citali
prolungamenti eseguiti durante la reclizzazione delle frafte in esercizio, ovvero,

s L'ampliamento dell'officina o Collegno;

s i "safto di montfone™

s Retostazione Lingotto;

s Banchina Stazione Lingotio.,

lnnlmeiuﬂ!iffeliimlillnrcemou.\o::emli '”“'-'Iil//i]');?’qa)]j;’; ' r’.}{ll}lf/ libf’{ulH}
31.540.782 16.760.522

Acquisizioni ©.232.404 14.780.260

Valore inidigle

Diminuzioni -
Vaiore finale 40.773.186 31.540.782

B.1H) IMMOBILIZZAZION] FINANZIARIE Furo 8.581

Il valore delle immobilizzozioni finanziare, comprensivo delle rivalutazioni annuali @ ol
netto dei recuperi ¢id operati, conisponde al credito verso lo Stato che deriva
dall’ anticipo dell' IRPEF sul TFR versato ai sensi delle Legge 28 maggio 1997 n, 440,

C) ATTIVO CIRCOLANTE Euro 319.953.821

C.I1) CREDITI CHE NON COSTITUISCONO IMMOBILIZZAZION] Euro 318.140.247
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Credifi verso client Euro 35.928.737

| credifi sono principalmente determinati doi canoni dovuti da GTT, affuale gestore
del servizic TPL della cittd di Torino, per l'uso delle infrastrutiure di proprietd, in
concessione ed in gestione all’'azienda, in forza di apposite convenzioni, noncheé
derivanti dalla Delibera del Comune di Torino G.C, mecc. 2011-02525.

Uandamenio dei credifi commerciali nel corse dell'esercizio  evidenzia  un
decremento di Euro 5.312.600 rispetto al 2013, dovuto af parziale contenimento del
rtardato pagamento del canoni rispetio alla naturale scadenza, anche per effetto
della Convenzione Piano di Rientro perfezionata con GTT nel mese di gennaic 2014.

.‘P

Fatture emesse a GIT Spa ' a 21.068.020 30.704.833
Fatiura emessa o Coopsette Sociefd Cooperativa 49,427 469 .57
Ferttura emessa o Transfima 212917 70.583
Fotfurg emessa o S.ELL - 455,156
Fattura emessa o Funkwerk Pletiace Elecironic 7.658 7.658
Fattura emessa a Gruppo Dima 244 -
Fatture da emetiere 14.590.472 $.533.535
Totale Crediti Commercioli 35928737 471,241,337
Credill verso Conhrolianti Furo 281.371.299

A sensi art. 2427, comma 1 n. é Codice Civile, si specifica: che i crediti con scadenza
superiore a cinque anni sono esclusivamente nei confronti delia Citta di Torino, 50CI0
unico della societd, e riguardane principaimente le quote di compefenza del
Comune, inerenti gli onerl derivanti dai contraifi di mutuo stipulati con Istituli di
Credito diversi, per il finanziomento dei lavori di costruzione e di manutenzione
straordinaria delle infrastrutiure in proprietd, in concessione e In gestione pari a Euro
258.470.898.

In particalare si segnala che la composizione dei predetti crediti & cosi strutfurata:

« 30,8 milioni di Eure per rate non ancora liquidate impegnate nel bilancio del
Comune di Torine;

e 2277 milioni di Euro per rate dei mutul a scadere negli esercizi futurl, che
vengono impegnate dalla Cittd alla naturale scadenza;

Si segnalano inolire 22,900,401 Euro di crediti per contributi finalizzati alla redlizzazione
delle infrashrutture aziendali. Nella posto, in particolare, sono stafi registrati | seguenti
contribuli:

e 7.5 milioni di Euro circa per la copertura degl oneri accessori del biennio 2010-
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2011 [Delibera mecc. del Comune di Torino 2011-07973) costante rspetto
allanno precedenie, avendo sfipulafo con CDDPP a giugno del 2013 un
nuovo mutuo per complessivi 19 milioni di Euro i cul oneri ai sensi dello citata
delibera sono a carico delia Citta di Torino;

s 448 mila Euro per inferventi di sistemazione di Piozza Carducci a seguito ded
iavori della Metropolitana [Delibera mecc. del Comune di Torino 2010-
03610/052):

s 2,37 milioni di Euro per la copertura degli oneri accessori dell'anno 2012, ai
sensi e per gii effetti della Convenzione di Dettaglio del 23/9/2010;

« | milione di Euro di confributi per la realizzazione della fratta Lingotfo-Bengasi
[Delbera mecc. del Comune diTorino 2012-05166};

s 3,9 milioni di Euro di contibuli per la progettazione della fratta Lingoffo-
Bengasi che i Comune di Torino dovra ricevere dal Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti {in forza del Convenzionamento stipulato in data
14 dicembre 2011 fro Ministero delle Infrasirutture e dei Trasporti, Comune di
Torino ed Infratrasportl) € che dovrd essere liquidato alla Societd;

s 1,82 milioni di Euro per la copertura degli oneri accessori defl’anno 2013, ai
sensi e per gl effetti della Convenzione di Dettaglio del 23/9/2010;

+ 1,05 miione di Euro per la coperfura degli inferventi di manutenzione
straordinaria sulla rete tranviaria della citta per i 2013,

» 2,12 milioni di Euro pet la copertura degli oneri accessori dell'anno 2014, ai
sensi e per gli effetfi della Convenzione di Deffaglio del 23/9/2010;

s 243 milioni di Euro di contribull per la progettazione della tratfa Lingotio-
Bengasi che it Comune di Torino si & impegnato ad erogare in forza del
Convenzionamento sfipulato in data 14 dicembre 2011 fra Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasport, Comune di Torine ed Infratrasporti;

i

A - Mutui per lavor Melropolitana 174.584.389 193.848.740
B - Mutul per oneri accessori Mefropolitana 74,460,703 94,924,139
C - Mutul per impianti fissi franviart 9,425,806 9.526.108
D - Contributi per infrastrutiure 22.900.401 26.570.032
Totale verso il Comune di Torino 281.371.299 324.869.019

[ crediti verso 1 Socio Unico sono diminuiti di 43,5 milioni di Euro.

I Comune di Torino, che gid nedli anni passati aveva avviato una procedura di
controllo delle singole posizioni di credito e di debito, in data 30 aprile 2015 ha
trasmesso alla societd la delibera di Giunta mecc. 2015 01797 approvaia in data 28
aprile 2015 nella quale veniva segnalato chet
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“'arf. 6 comma 4 del D.L. n. 95 del 6 luglio 2012 prevede che «o decorere
dall'esercizio finanziario 2012, i Comuni e le Province dllegano al rendiconto della
gesfione una nota informativa contenente la verifica dei credili e dei debili reciproci
tra PEnte e le socletd parfecipate. La predetia nota, asseverata dai rispettivi organi
di revisione, evidenzia andliicamente eventudli discordanze e ne fornisce la
motivazione: in tal caoso i Comune o lo Provincia adottano senza indugio, e
comungue non olfre il termine dell'esercizio finanziario in corso, i provvediment
necessar ai fini della riconciliazione delle partite debitorie e creditorien.

In conseguenza e per ['effetto della verifica di cui dlla norma citata sono emerse
delle discordanze in merito o parte dei credifi vantati dalla societd nei confronti del
Comune di Torino.

Nel rendiconto 2012 si evidenziava che esisteva una differenza pari ¢ 299 milioni di
Furo spiegabile in gran parte per la diversa contfabllizzazione relativa ai mutul
stipulati da Infrato per conto del Comune di Torino per la redlizzazione della Linea 1
della Metropolitano automatica.

Infati, come successivamente anche rendiconiato alla Sezione regionale di
controllo per il Plemonte delia Corte dei Conti, con Deliberazione def Consiglio
Comundle del 6 dicembre 1999 (mecc. 1999 10019/24) si evidenziova che da
societd (SATTI in allora) provvede direttamente dlla stipula dei contratti di mutuo che
i1 Comune s sarebbe impegnato a trosferire | coniributi finanziari occorenti per
I'ammortamento delle quote di cofinanziomenton.

In ragione di cid annualimente nel Bilancio dell’Ente si ha I'impegno per i concorso
dle spese di costruzione a carico del Comune di Torino Ia copertura delle rate che
vanno in scadenza e non del'intero ammontare.

Una quota di fali crediti [pari ad Euro 25.011.762,00} erano invece legati a mutul
esplicitamente richiomati daoll'ort. 10 (wQuota Parte Rate Scaduten) dell’atto
madificativo ma non novativo della Convenzione di Dettaglio del 23 settembre 2010.
Per i suddetti crediti la Cittd di Torino non ha ritenuto di prevdere un piane di
nmborso.

Nel Rendiconto 2013 del Comune di Torino s focdlizzava I'altenzione sulle poste non
dlinecte e relativamente al credito di 25.011.762,00 Eure si precisava che si stava
procedendo a valutazioni circa I'esistenza e la consistenza di tale posta.

La Societd recepiva tdle impostazione e nel Bilancic Consuntive 2013 provvedeva
ad evidenziare nella Relazione dlla Gestione che  «l Comune di Torino, nell'ambito
della procedura di riconciliazione dei reciproci rapporti di credito e di debitc
nell'esercizio 2013, ha rilevato alcune criticitd relative ai credifi della Societd verso |l
Comune stesso con riferimento ol Bilancio 31/12/2012.»

Nelia Nota Integrativa st evidenziava inolire che: «n data 8 aprile gii uffici Comundaili
hanno frasmesso all'Organo di Revisione Contabile di Infratrasporti ed oll’Organo
Amministrativo della Societd stessa la nofa informativa per la riconciiczione dei
reciproci rapporti di credito e debito ai sensi deli'art. 6 comma 4 del D.L. n. ?5 del 6
luglio 2012 con richieste di asseverazione.

Come per 'anno scorso le riconciliczioni dei dafi contabili e Ia societd ed il socio
presentono  difformitd legate alle specifiche norme contabilit in particolare I
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Societd espone nei propri Bilanci lintero credito connesso alllimpegno assunto dal
Comune di Torino al rimborso dei mutui contratti {rinegoziali @ nonj da GTT e frasferit;
alfatte della scissione, menire la Civica Amministrazione riporta solamente
'impegno dell’anne e le eventuali rate scadute adeguando, naturaimente, tempo
per tempo gli stanziomenti necessari alle relative coperture che si rendono
necessare,

Tale approccio appare logico specialmente per le quote dei finanziomenti regolafi
da tassi variabili per le guali non possono essere predefiniti gli stanziomenti sul bilanci
futuri della Citta.

Per questo esercizio si specifica che sono in corso verifiche ed accertamenti dg
parte del Comune. ».

Nel corso del 2014 sono proseguite le verifiche da parte degli uffici finanziari delia
CHia di Torino. Allesito la Cittd di Torino, in relazione o quanto gid comunicalo in
data 19 aprile 2013 e in data 8 aprile 2014, effetfuati gli opportuni accertamenti,
considerato che la societd Infrafo ha recepito neffanno 2010 1 valor derivant
dai’ atto di Scissione da GTT Sp.A. e fenuto conto che fa contabllita dei Comuni &
basata su principl diversi dai principl contabill applicaii dalle societa di copitali, e
giunta alla determinazione di non rifenere possibile addivenire a conciliare I'importo
di Euro 25.011.762,00 derivante da rapporti pregressi sicche, per le motivazion
indicate, la Cittd di Torino rifiene che non sia possibile rmborsare la somma di Euro
25.011.726,00."

Lo Giunta della Cittd di Torino perfanto con la suddetta delipbera:

1} prende atio del fatto che non sia possibile addivenire a conciliare ['importo di
Furo 25.011.762,00 derivante da ropporti pregressi per le motivazioni sopra
espresse e perfanto non si possa ritenere rimborsabile tale somma;

2} chiede alla societd InfratrasportiTo Sl di assumere, con riferimento al presente
Rilancio di esercizio ol 31 dicembre 2014, le necessarie determinazion
conseguenti, al fine di provvedere dlla svalutczione del credifo di Euro
25.011.762,00;

3) dichiara la deliberazione immediatamenie eseguibiie

Alla luce di quanto deliberato dalla Citta di Torino, la Societd ha provveduio a
svalutare 1l credifo corrispondente a motive non gia della sua inesistenza ma, per
auanto confermate dalla stessa Citta di Torino nella citata delibera mecce. 2015
01797/064, della sua inesigibilitd, procedendo dlla parallela eliminazione al passivo
del risconto delle quote di contribuzione non ancora riscontate per circa 20,8 milion
di Euro.

Dalla ricostruzione delle specifiche poste contablli, @ emerso che 1 25 milion di rate
non rimborsate dalla Cittd di Torino erane costituite da quote capitali e quindi
parziaimente riscontate, prima da GIT e successivamente da infrabrasport, negl
esercizi di competenza pardlielomente agl ammortamenti del cespiti che avevano
concorso o finanzigre.

Nella gia citata comunicazione del Comune di Torino per il rendiconfo 2014, sono
emerse discordanze riguardanti crediti derivanti dall’applicazione dell'art. 7 della
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Convenzione di Dettaglio per circa 12,6 milioni di Euro, tutti dovuti a lavori in corso
per la redlizzazione della Metropolitana (gquindi non ancord in ammortamento}, non
dsultano fra | debiti riconosciuti dalla Cittd di Torino in quanto Ia stessa ha avvigto
con il Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasportl un confronto per verificare la
possibilitey di frasferire confribufi Statali disponibill per alire infrastrutiure cittadine sul
progefto Lingotto-Bengasi. Al riguardo si specifica che gid nel mese di febbraio del
2015 circa 3,3 milioni di Buro sono stati imborsati dalla Cittd di Torino dlla Societa
seguito dell'erogazione del sopra menzionato contributo ministeridle.

I Comune di Torino nel Rendiconto 2014 riafferma di non avere alcuna obbligazione
givridica per la coperfura del suddettl onerl non avendo softoscritto alcuna
convenzione recante specifiche obbligazioni giuridiche in merito, sebbene, come
sopra precisato, le obbligazion, di cul si frafta, siono dedotte dalia citata
disposizione della Convenzione di Dettaglio attuaimente vigente.

Nella fabella che segue 1 credifi per mutul vengono dettagliafi per singolo
finanziamenio e per scadenza.

Crediti viComune di Torino

B I R e R e S R e En Y T
AN e R s ORI
1  Mutuo CCDDPP MTR 21.560.678 3.584.819 14.539.849 3.436.009
2 Mutuo Banca OPI MTR 2.886.755 281.741 673.066 1.931.948
3 Mutuo Dexia - Crediop MTR - - -
4 Mutuo Banca OPI MTR 15.896.629 1.567.886 3.702.166 10.626.577
% Mutuo Unicredit Banca MTR 35.140.087 3.470.75¢ 8.182.515 23.486.822
6 Mutuo Unicredit Banca MTTR 7.088.897 685,388 1.648.780 4.732.548
7 Mutuo Banca QP iLEF 6.311.330 1.281.788 2.358.378 2.664.163
8 Mutuo Banca OFI MIR 47.928.147 4727229 11,161,869 32.038.948
¢ Mutuo Banca OFI MTR 10.448.828 1.030.584 2.433.423 8.884.819
10 Mutué Banea Intesa LFF. 3.114.477 568.581 1.024.909 1,520,986
11 Mutuo Banca intesa MTR 36.838.658 3.633.261 8.879.392 24.628.005
12 Mutuc BIIS MTR §.898.241 857.349 2.025.878 5815013
13 Mutuo BHS MTR 16.154.840 1.808.380 3.758.183 10.787.365
14 Mutuo BIIS MTR 18.182.853 1.504.148 A.764.114 16.804.380
15 Mutuo CCDRDPP MR 11.907.115 3.165.209 8.741.888 10
17 Mutuo CCDDPP MTR 18.355.668 2.716.768 9.834.400 5.804.500
) | Totale Crediti ™ 77268/470.899 30.784.894 | 82/425900 = 145. 1051
MTR Meiropolitana
Legenda |, cp Impiant Fissi
Crediti tributari Euro 170.700

La voce ol 31/12/2014 & cosi dettagliata .

1= ) iy PEAATHE D1 V! N AV T i

Credhit verso Eraro per VA 101.489

Crediti verso Eraric per ritenute 192

Credio per IRES 1.126

Credito per acconifo imposta IRAP 50.564

Acconit dimposta IRES fentro Fanno successivol 17,329 -
Totate Credili Tributari 170.700 48.011

infratrasportlTo 54 - Nota Integrativa ol Blancio 3171272014 g2



Craditi imposte anticipaie Euro 122.382

Informazioni in merito ai “crediti per imposte anticipate” vengono fornite nella
sezione “imposte dell'esercizio”.

Crediti verso abiri Euro 567.128

Lo voce risulta in aumento di Euro 216.183 rispetto al dato 2013 ed & cosi suddivisa:

[Credifiiversolaltiil(entroi5ianni)} M ALS Y2/ 200 a5 ERIALS TN 2/ 201 13N
Crediti v ffornitor per anticipd su servizi 1.284 409
Crediti viGTT Spa 82.907 82,907
Credit verso alid soggett 162.205 42,096
Crediti verso persondale per presiiti aziendofi 2.482 4.831
Credifi verso personcile per abbonamenti familior 1,723 1.324
Altri crediti verso | dipendent 3.632 294
Crediti viinps per conlribul sy malattio 21,937 -
Crediti verso fornitore per nota di credito 2.743 2.660
Contributi CCNL Regione Piemonte 259.966 196,677
Credili v/Iinps per contributi su malattia 17.547 17,547
Totale Crediti verso altri (entro 5 anni) 556.425 348.746
[Creditiiversoialtil(olire’sianni)) ABT/12/2004180 00 AlRT/112/2013!
Crediti per depositi cauzionadi in denaro 10.704 2199
Totale Crediti verso alfri (oltre 5 anni) 10.704 2.199

Totale creditilVerso 8 4 567,128 _ 3501945/ |

In parficolare si segnala la voce credifi verso aliri soggetti in aumento a causa
dell’ accertamento del rimborso dei danni causati dai gelo, che sono stati imborsati
dall' assicurazione nel corso del mese di febbraio.

C.IV) DISPONIBILITA’ LIQUIDE Euro 1.793.574

Le disponibilitd liquide aumentano di Euro 463.053,

1.041.432 587772
Depositi presso Boanca BiS 14.726 78.53%9
Depositi presso BNL 717.318 664,210
Conilanite esistente in Cassg o7 B
Totale disponibitila iquide 1.793.574 1.330.521
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D) RATEI E RISCONTI ATTIVI Euro 210.897

La voce fisulta sostanzicdlmente simile ol dato del 2013; essa &€ composta
asclusivamente da rsconti attivi principalmente relafivi ai premi assicurativi, canon
di affitto delle sedi azendali e confratli di assistenza software di competenza
dell'esercizio successivo.

i su assicuraziond 93.476 192.228
Ratel/Risconti attivi su cononi 7678 10.370
Rertel/Risconti ottivi su confrati Q742 ©.357
Totole ratei e risconti oHtivi 210.897 211,958
PASSIVO
A) PATRIMONIO NETTO Euro 218.349.632

| patrimonio netto & costituito dalle seguenti voct:

'i_';{t:q trimonioinetto s All31702/2014; ALY 112201 [
Capifale sociole 217.942.216 192.112.216
Riserva tegole 13.058 11.081
Riserva straordinarnia 248,111 210.538
Litile desercizio 146.247 39551
Totole Pofrimonio nefto 218.349.632 192.373.385

it 25 novermbre 2014, con nota Prot. n. 888 inviata al Socio Unico, Infrafrasportl ha
evidenziato la necessitd di patimonializzare la Societd in vista del pressonti impegni
finanziar atiraverso un aumento di capitale mediante conferimento di denaro o in
natura ex articoli 2440, 2464 e 2445 del Codice Clvile.

Alla luce di tale richiesta la Giunta Comunale con delibera mecc. 2014-06329/064 ha
approvato faumento di capitale della societd mediante conferimento in natura ex
articoli 2440, 2464 e 2465 del Codice Civile e, considerato Foggetfto sociale e la
natura della Societd, ha identificato | beni oggetto di conferimento in una parte del
compendio della refe franviaria, valutata dalla societd *CBRE CB Richard Ellis S.p.A"
come ampiamente filustrato nella Relazione sulla Gestione.

la valutazione effettuata da CBRE ha indicato guale bene da conferire una
porzione degl impianti ferrofilofranviari relativi a gquella che attuaimente e
denominata linea 16 stimandone il relativo valore pari a 34.550,000,00 euro.
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successivamente con determinazione namecc-2014 45167 la Cittd di Torine ha
affidato lincarico della perizia asseverata dei cespiti oggetto di conferimento al
Dot Massimo Cassarotto, che ha aftestato atfraverso una stima indipendente (che
ha tenuto conto della durata dei cespiti oggetto di conferimento e della relativa
capacitt redditudle) it valore dei cespiti da conferire e pari o 32.900.000 Euro.

11 valore esatio del conferimento & stato tuttavia determinato pari o Euro 25.830.000,
deducendo dal valore dalla perizia asseverata il valore delle migliorie realizzate da
Infratrasporti ol netto delle relative confribuzioni ercgate dalla Citta {definite pari a
Furo 7.070.000].

Il costo storico delle miglicrie effetiuate do Infratrasporti sulla porzione di Lineg 146
sono state determinate per un importo pari a 10.916.593,34 Euro a fronte di un fondo
di ammortamento parl a complessivi 1.276.593,34, cosicché il valore residuo da
ammortizzare al 22/12/2014 é rsuliato porl a 9.640.000 Euro.

Paralielamente dalla contabilitd & stato ricavate il valore delle coniribuzioni storiche
ricevute dalla Cittd di Torino per il cofinanziomento delle migliorie pari a complessivi
Euro 2.902.060.5. Deducendo da tole imporio le quote di confributo gid risconiate
par a 332.060,5 si ottiene il valore del contributo della Citta di Torino ancora da
riscontare pari a 2.570.000 Eurc.

[ richiamato valore di 7.070.000 & quindi il risulfato della differenza fra il valore residuc
delle migliorie (9.640.000 Euro) e it valore del contributo comundle ancora da
riscontare {2.570.000 Euroj.

in data 22 dicembre 2014 il Consiglio Comunale della Cittd di Torino ha opprovato
all'unanimitd la proposta di aumento di copitale mediante conferimento di beni in
natura cosl come proposic dalia Giunta con delibera mecc. 2014-6329 del 2
dicembre 2014 ed in data 23 dicembre & stato perfezionato I'aumento di capitale
nell’ Assembiea Straordinaria.

Nel 2013 I'utile d'esercizio & confivito nelle due riserve, rispettivamente legale per
Euro 1.977.54 e straordinaria per Euro 37.573,20 come da Assemblea del 2 Luglio
2014,

B} FONDI PER RISCH! ED ONER! Euro 32.796.723

Lo voce & costilfuita da

- Fondo imposte, onche differite di Euro 152.977. Informazioni in merito alle
imposte differite vengono fornite nella sezione "imposte dell’esercizio”.

- Fondo Rinnovo Legge 204 di Euro 27.590.121: il fondo e stato costituito dal

Gruppo Torinese Trasporti S.p.A. a fronfe dei contributi statall straordinar
finalizzat al rafforzamento finanziario delle aziende di frasporto nel’oftica del
finnovo e dellammodemaomento delle tecnostrutture nelllambito  del
frasporto pubblico.
Tale fondo & stato utilizzato per circa 4,2 milioni di euro per la coperiura degli
oneri derivanti dalla gids descritta operozione di svalutazione del credito verso
la Cittes di Torino per contributi finalizzot alla realizzozione della Metropolitana.
Tale operazione appare coerente con le finalitd del fondo stesso costituifo per
interventi finalizzati ol rafforzamento patrimoniale delle socield del settore con
specifico rferimento ad interventi destinafi agli investimenti. In effetfi la
svalutazione del credito determing in sostanza l'avtofinanziamento degli
investimenti cui erano destinafi i contributi.
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- Fondo Rinnovo e ripristino beni gratuitamente devolvibili di Euro 3.492.601: 1
fondo & stato costituito dal Gruppoe Torinese Trasporfi S.p.A. per garantire la
copertura degli oneri derivanti dalia sostituzione ovvero il ripristino delle parti
dell'infrastruttura in concessione {beni gratuitamente reversibil} soggette ad
usura,

- Fondo rischi equivalente al’accantonamento effetfuato per 'adeguamento
Canoni di Euro 34.126: il fondo & stato costituito per copertura del rischio di
mancato riconoscimento dell'aumento dei canoni Metropolitana e Linea 4 in
fferimento allinflazione programmc:’fc:.

- Fondo rischi e oneri futuri di Furo 1.526.898 accantonamento effettuato per
possibli criticitd in merito alla completa esigibilita dei crediti maturali
dall’ azienda sia verso | clienti sia verso allri soggett nonché potenziali passivita
che potrebbero derivare alla Societtt da verfenze giudiziali e da aliro
contenzioso, senza considerare gl effetti di quelle vertenze che si stima
abbiano un esito positivo,

RO 115 Ghl 6a ORI L L AR 122014 AT 3/2/2018
31.8235, OGG

Fondo Rinnovo Legge 204 27.500,121
Fondo rinnovo beni gratulfomente devolvibilf 3,492,601 3.492.601
Fondo rischi 34,126 34,126
Fonda per rischi ed oneri futur} 1.526.898 1.326.898
Totfale Fondi rischi ed oneri 32,643,746 36.678.625

C) FONDO TRATIAMENTO DI FINE RAPPORTO Di LAVORO SUBORDINATO Euro 673.592

Il fondo TFR quantifica I'effetfivo impegno dell’ az;enda verso | dipendenti per gl
obblighi ad essa derivanti al 31/12/2014, L'importo & al netto delie anticipazioni
concesse ai dipendenti a norma di legge.

La movimentazione del fondo & stata la seguente:

Valore nfzicle 659,398

703.656

incrementi 42,925 41,986
Decrementi {28,731} (86,244}
Volore finole Trofomento di fine ropporfo 673.592 4659.398

L'incremento del fondo & da atiribuire principalimente alla rivalutazione dello stesso
ai sensi delle disposizione dilegge,

D) Desiri __Euro 398.657.069

La voce & formata dai seguenti debii:

Debiti verso banche Euro 326.916.682

La voce é cosi formata:
- Mutul possivi bancarl per complessivi 312.370.204 Euro, in riduzione rispetto al

infratrasportiTo S8 - Nola infegroiiva ot Bllancio 31/12/2014 86



bilancio 2013 di 20,5 milioni di Euro;
- Debili per competenze da liquidare sui mutui per 14.546.478 Euro.

Nella tabella che segue vengono riportali i residui debiti deil mutui per fipologia di
infrastruttura finanziato:

Mutui per lavori Metropolituna 194616126 266 252 568

Mutud per oneri accessort Mefropolifana 65.193.069 71.421.952
Mutud pear impiand! fissi franviar 7.565.436 8.165.738
Mutui per acquisto Linea 4 44.995.573 47.056.988
|Totale Mutui passivi bancari 312.370.204 332.897.246

Nella tabelia della pagina seguente vengono riportati per i singoli mutui importo
ofiginariamente erogato, 1l residuo debifo al 31/12/2014, le quote caplidali scadenti
entro 5 anni [complessivamente pari a 123 milioni di Euro} ed |l residuo debito
scadente olfre | 2017 {pari o 203.749.116 Euro}.

S‘i\ f' BeE ! e R .ﬂﬁ] ‘u
1 Mumc CCDDPF’ MTR 51, 533 807 21.908. 08? 17.721. 258 4, 187 829
2 Mutuo Banca QP MTR 42.011.785 2.608014 £73.066 1.831.948
3 Muluo Dexia - Crediop MTR 10.838 543 - &

4 Mutuo Banca QP MTR 23.361.344 16.001.348 4,134.323 11.867.025
8 Mutuo Unicredit Banca MTR 55.876.000 39.723.220 10.263.424 29,459,798
& Mutuo Unicredit Banca MIR 15.735.307 6.381.308 1.648.760 4,732 548
7 Mutue Banca QP! HEF, 8.511.000 B.019.541 2.355.378 2.684 163
8 Mutuo Banca OP MTR 59.838,33¢ 43.200.918 11.161.98¢9 32.038.940
9 Mutuo Banca OP MTR 24.143.91 0.418.242 2.433.423 £.984.819

10 Mutio Banca intesa IL.F¥: 3.961.000 2.545.895 1.024.809 1.620.088
11 Mutuo Banca Intesa MTR 59.500.000 44,736.537 11.568,732 33.177.808
12 Mutuo BIS MR 13.469.065 7.840.881 2.025.878 5815013
13 Mutuo BlIS MTR 38.920.000 28.144. 468 6,755,036 18,388,432
14 Mutuo BHS MTR 23.250.257 14.568.505 3764114 10.804.390
18 Mutie CCDDRP MTR 33.000.000 11.640.757 11.640.757 - ¢
16 Mutuo Unjeredit Banca  LINEA 4 £0.000.000 44 895573 11.625 8660 33.369.013
17 Autuo CCDDPE TR _19.000.000 _ _ 9.834.400 5.804.500

- 15.638.900
iTiTetale Mutul TR

1117208.7491716

312370204 "1 1281167:666) | 11 203.7491176)

MTR Metfropolitana
Legenda iLFF. impiantt Fissi
LINEA 4 |Linea d

Le scadenze offre i 12 mesi ammontano complessivamente g 312.370.204, con und
rduzione rispetto a dato dell'anno 2013 di 20.527.042

Neth debitl finanziar frovano risconiro dalla confropartita registrata fra | crediti verso
1 Comune di Torino, frattandosi di operazioni finonziorie in fuffo o in parle
confrogarantite da fondi deliberati dall’azionista, con esclusione del mutuo stipulato
con la banca Unicredit per I'acauisto della Linea 4.

Debiti verso i fornitori Furp 34.726.231

La voce & par ad € 34.726.231 di cui € 11.9250.800 per foffure da ricevere relative ¢
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serviz. | dato evidenzia un decremento rispetto al 2013 di 3.581.514 kuro,

Tut 1 debiti verso 1 fornitori hanno scadenza entro i termine di un anno € non sono
assistiti do garanzie reail.

Debiti verso controllanti Furo 34.039.129

1 dato dell'ssercizio aumenta di circa 7,5 milioni di £uro.

La voce rappresenia | debito verso il Comune di Torino connesso alle quote di
canoni dovute dal gesfore del servizio TPL di Torino GIT relative alfuso delle
infrastrutture ferrofilotranviarie cittadine {pari a circa 5,7 milioni di Euro all'anno oltre
gli adeguamenti}, nonché al canone per I'allungamento della concessiong della
linea 1 della Metropolitana al 2041 {parl a 1.7 milioni di Euro alfanno olfre (i
adeguamenti}.

Debil butari Furc 100,629

La voce, in diminuzione di 27.458 Euro rispetto al 2013, & cosi composta:

Debifiributari s A 3)/12//200 40 A8 T/12/2018
Erario ¢/IRES - 57.685

|

Erario ¢/iRAFP - {2;
Erario ¢/ritenute lavorator dipendent] 62,951 &7.435
Erario ofrifenute favoratord aultonomi 34.492 -

Frario ofitenute Co.Pro - Co.co.co 2.245 2.818
Erario cfritenute Addizionalil Regionoli 705 28
Erario c/ritenute Addizionali Comunali 237 53
Totale Debili Tributari 100.629 128.087

Debili verso istitutl di previdenza e di sicurezza sociale Euro 262.801

La voce & cosl composta:

11

Debifi versg INFS 93611 97.494
Debil INPS gestions separaifa 2,464 2.315
Debili INAIL 478 252
Contrbit MBO Dirigenti 28.323 23.360
Conlibuti su premio dipendent 10.972 9.274
Coniributi SIAMM 55722 51009
Confribut rinnovo contratto 47.382 48,218
Cordribuli rateo ferie, permessl, 14ma 3.849 3.320
Toft‘:xle Debili ve:"sa isfifuli di previdenza 262.801 230.242
e sicurezta sociale

| debiti verso Istituti di previdenza sono interamente scadenti entro il fermine di un
anno e non sono assistifi da garanzie né gravati da interess.

nfratrasporiiTo Sl - Nota infegraliva of Blancie 31/12/2014 88



Allri debiti Eurg 2.611.597

Gli altri debiti diminuiscono nel 2014 di 10.319 migliaia di Euro.

Nelia tabella che segue siriportanc i dati di dettaglio:

Al > A 2013/
Debhitt verso i personale 631.575 528.753
Debifi verse Forcl off previdenza complementare 19.571 20.081
Debif diversi verso GIT 15,221 13.166
Drebil verso IFITALIA ffactor) - 11.222.377
Debil verso diversi 1.945.230 1.146.575
Totale Alfri debiti 2.611.597 12.930.952

| suddetti debiti sono estinguibill entro 'esercizio successivo.

In particolare si segnala Pestinzione del debifo verso la societa di factoring IHTALIA
con ia quale la societd aveva sottoscriffo un contratfo di factoring indiretto pro-
solvendo.

E} RATEI E RISCONTI PASSIVI Euro 870.910.258

Lo voce e cosi composia

Contribufi in conto investimento rete franviaria 19.266.527 22.664.058
Stato c/finondamento Melro 460.860.749 473.017.877
Regone c/finanziarmento Metro 70.106.442 72,785,160
Comune di Toino cffinonziamento Mefro 320271916 344.965.010
_C:“ onfributo finnovoricambi Melo ) - 4@. 624 | o 4220929
Totale risc onli passivi pluriennali 870.910.258 217.654.036

Come sancite dal Principic Confabile n. 16 la voce Risconti passivi plurienndii
comprende quote di contributi in conto impianti contabilizzate ol netto delle quote
imputate agli esercizi di competenza in relazione all’ammortamento del cespifi cul si
riferiscono.

2.664.058 _ 473.017.877 __ 172.785.160 __ 344.966.010 4.220.929 _ 017.654.035

Vewksgiont of 31/12/2013;

- Acquision - S14f.866 - 4.055.719 - 9. 197.586
- Bminuond {3.397. 532} {12, 298094) [ER YL [28.749.813) {3.816.305) (55.941.362)
- Riclossfica ad glirg atfivild - - - - -
Totale variazioni (3.397.532) (12.157.127) {2.678.719) (24.694.094) (3.816.305) (46.743.776)
Valori al 31/12/12014 19.266.527 460.860.T49 70.106.442 320.271.916 404.624 870.910.258
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La tabella sopra riportata indica le variczioni che hanno subito nel 2014 contributi
da riscontare negli esercizi futuri.

Il dato presenta la diminuzione del risconto per circa euro 20,8 milioni, valore al netto
delle guote imputate per competenza sia da GIT che da Infrato negii esercizi
frascorst fra Piscrizione del contributo e 'anno 2013, Tale operazione & in relazione
alla svalutazione del credito verso it Comune di Torino. In parficolare 1a ricostruzione
della genesi di tale credito ha permesso di riconoscere un ammontare di contributi
comunali ancora da rscontare, per Iinfrastruttura e per 1 ricambi della
Metropolitana, rispettivamente pari a complessivi Euro 16.976.016 e Euro 3.800.867.

Parallelamente si sotfolinea che per effetto dell'operazione di aumento di capitate
con il conferimento di una porzione della Linea n. 16, si sono ridotti 1 dsconti dei
contributi comundli per la rete tronviaria di 2,2 milioni di Euro, olire dlla quota
annudie ordinaria,

CONTI D’ORDINE ~ GARANZIE PRESTATE E RICEVUTE

Contid'ordine

Al 31/12/2014 i conti d'ordine, appostali in calce allo Stato Patrimonidie, risultano
pari o 223.094.041 Euro e sono dettagliali nella seguente tabella:

GONIID/ORBINE A 220 AR A /12/20181

f%e ' }‘e:‘ .

Fidejussioni pres 8.738.565 8.738.565
Fidejussioni ricevute 27 .261.426 24.693.707
|Beni immaobill di terz in uso/prestito 187.094.050 221.664.050

[ beni immobill di terz sono costituill dalia rete tranviaria della Citta di Torino, con
esclusione della Linea 4, impianto acguistato dalla cittd stessa, e da una porzione
della Linea 16 conferita il 23 dicembre 2014 {valore stimato da CBRE pari ad Euro
34,57 milioni di Euro},

Con atfi notarili del 23/09/2010 la societd ha ceduto, a sensi art. 70 R.D. 2440/1923, i
seguenti crediti:

- @ Unicredit SpA (gidy Unicredit Corporate Banking SpA] prosolvendo a fitolo di
garanzia 1 100% di tutti | crediti attudimente in essere o che possano sorgere in
futuro per i canoni dovuli da GTT Sp.A. ad Infratrasporti Srl. per la
concessione in uso della Linea 4 (i crediti ceduli garantiscono tutti | crediti
derivanti dal contratto di finanziamento —- capitale 50 milioni di Euro};

. a Unicredit SpA (gid Unicredit Corporate Banking SpA} prosolvende a fitolo di
garanzio | 50% di tutti i crediti per i canoni dovutt da GIT S.p.A. ad
infratrasporti S.rl, per la concessione in uso della fratta Collegno-Porta Nuova
della Linea 1 della Metropolitana Automatica (i crediti ceduti garantiscono
tuth | crediti derivanti dal contratto di finanziomento e/o contratti di mutuo
rimodulati};

. a Unicredit SpA {gid Unicredit Corporate Banking SpA} a fitolo di garanzia i
21,41% di ogni importo derivante dai contributi che il Comune di Torino &
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impegnato a rimborsare ad infrafrasporti S.rl. per il imborso delle rate future
dei finanziamenti rimodutali (i crediti ceduli garantiscono futtl 1 credifi
derivanti dai confratti di mutuo):

a Infesa Sanpacio (gid Banca Infrastrutture Innovazioni Sviluppo  spa)
prosolvendo a fitolo di garanzia il 50% di tutti i crediti per | canoni dovuli da
GTT S.p.A. ad Infratrasporti Sl per la concessione in UsoO della fatta
Collegno-Porta Nuova della Linea 1 della Metropolitana Automatica {i credifi
cedufi garantiscono tutti i crediti derivanti dai contratti di mutuo rimodutati):

a Intesa Sanpaolo (gid Banca Infrastrutture Innovazioni Sviluppo spa) a fitolo
di garanzia il 78,59% di ogni importo derivante dai contributi che I Comune di
Torino & impegnato a rimborsare ad Infratrasporti S.rl. per il imborso delle rate
future dei finanziamenti rimodulati {i crediti ceduti garantiscono tutti | credifi
derivanti dai contratti di mutuo),

originar ad Infrafrasporti Sl per la concessione in uso della fratta Poria
Nuova-Lingotto della Linea 1 della Metropolitana Automatica {i crediti ceduti
garantiscono tutti i crediti derivanti dal contratto di finanzZiamento di originari
19 milioni di Euro};

Nell'importo indicato per le fidejussioni prestate a ferzi figurano infine impegni
della Societd verso 1 sistema bancario per | finanziamenti ottenuti prima della
seissione da GTT ed ancora attivi nella stessa, i sensi e per gl effet!i dell'art.
2506 quater ¢.c.. I Comune di Torino & comungue Impegnato a rimborsare a
GTT le rate di gran parte di gquest finanziomenti.

Infratraspori. o S - Nota Integrativa of Bilancio 31/12/2014 g1



CONTO ECONOMICO

A) VALORE DELLA PRODUZIONE Euro 57.852.635

La voce & cosi compostar

VALORE DELLA PRODUZIGNE |||\ .. [Ai31/12/2014  AL31/12/2013 differenza
Ricavl delle vendite e delle prestaziont 21.437.146 21.200.295 236,851
increment di mmoeblizoziont per lavor infermt 220509 1.704.184 500.835
Altri ricavi & proventi 34.210.470 36,273.736 - 2063.266

Di seguito vengono dettagliate le singole componenti del Valore della produzione.

A.1) RICAVI DELLE VENDITE E DELLE PRESTAZIONI Euro 21.437.146
Al Ricavi delle vendile e delle prestazioni Al 31/12/2014 Al 31/12/20138
Canone base Melropolitana Collegno - P, Nuova 4.300.000 6.300.000
Canone base Metropolitana P, Nuova - Lingoito 2738757 2.738.757
Cangne base Lineo 4 2.400.000 3.400.000
Canone base Rete Tronviaria di Torine _ 7,400,000 /. 400.060
Servizd di Engineering o - . 402814 420.000
Concessioni spaz pubblicitari - - 270.000 264710 |
_ Adeguamenio Canoni . - 938575 _ 6B46828
At Totale ricavi delie vendite e delle prestazioni 21.437.144 21,200,295

Per il commento sulle singole voci si imanda alla relazione sulla gestione.

A.4) INCREMENTI DI IMMOBILIZZAZIONI DI BENI PATRIMONIALI Euro 2.205.019

La voce & cost composiar

A.4 Increment di immobillzzazioni per lavori inteml| Al 31/12/20014  Al31/12/2013
Engineering franviario capiiotizzaio '_ 575911 510.022
Capitaiizzazione costo del personale dedicato dila Metro 1176.408 F79.208
Capitalizzazions onerl accessort personale Melro 321.931 275.245 |
Capitdlizzazione oneri finanziar Melro . 130,770 1391z

Ad Totale Incrementi di immobilizzazioni per lavori interni 2.205.07¢9 1.704.184

Gl incrementi di immobilizazioni per lavor intemi, por o 2205019 Euro,
comprendono cosfi patrimonializzati {principalmente spese di personale] sostenuti in
relazione alla redlizzazione delle infrastrutture in proprietd o in concessione, nonché
agli intereventl sulla rete tranviaria del Comune di Torino.
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| costi capitalizzati connesst agll investimenti per la redlizzazione delle fratfe di
prolungamento della Linea 1 della Metropolitana sono principalimente relativi alla
Tratta Lingotfo-Bengaosi.

Sono aliresi capitalizzati onerl finanziart per complessivi 130.770 Euro calcolafi sulle
auote di mutuo relative dlle predisposizioni, ovvero g investimenti realizzal per le
tratte di Metropolitana in esercizio che non sono attualmente utilizzate in quanto
relativi a interventi preparatori e funzional alla realizzazione dei prolungamenti.

A.5) ALTRI RICAVI E PROVENTI Euro 34.210.470

La voce & articolata nelie seguenti sotfocategorie:

A5 At ricavi e proventi AL 31/12/2014 A 31/12/2013
Ricavi diverst - o 168547 182.819
Rimborsi asgicuretivi 211.248 108.652
Confributo CCNL - - - 214,146 215.826
Confribufo maggior oner maiatiic ) 4 P 1< 11.000
Coniributi su spese tecniche Meto - - - Q8% 192 1442105
Confribuil su spese tecniche progeth franvicr - 52.790 |
Contribul su vestimentt - . 32.594.479 33.357.513
Plusvaienze sy olienazioni - - - - 14.831
Rimborsi divers - - o 610 8rr.s18
Rirnborso mensa del personale 10,311 10.683

A.5B Totale Ricavi e proventi diversi 34.210.479 36.273.73%

La posta & cosfituifa in prevalenza da contributi connessi agli investiment {circa
95,3% del fotale) ovvero dal risconto del contributi concessi dagl Enti di riferimento e
portati a ricavo con lo stesso criterio di calcolo utilizzato per ¢ ammeortamenti,

| Rimborsi assicurativi rappresentano il riaddebito agli appaltatori detl costi delle
coperfure assicurative sostenuti dall'azienda per le polizze CAR favort,

| contributi per | maggior oneri derivanti dai rinnovi - nel periodo dal 2000 of 2007 -
del Contratto Collettivo Naziondle di Lavoro degli Autoferrotranvieri {Contribufo
CCNL) sono contributi erogati dalla Regione Piemonte, su fondi parzicimente
rivenienti dalla Stato, dle aziende del settore, menire | Contributi per i maggior oner
di malattia sono stanziati dal Ministero del Lavoro ed erogati dall’iNPS,

Quesli due confribuzioni erano nel 2013 ricomprese nellunica voce "Contributo
CCNL™,

Le spese tecniche cosfituiscono costi sostenuti dall’ azienda connessi aglli investiment

infrastrutturall che vengono rendicontafl agli Enti di riferimento per la relafiva
contribuzione.

B) CosTI DELLA PRODUZIONE Euro 55.321.236

La voce comprende:
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B.7 Costi per servizi 1.332.043 1.695.228 - 363.185
-B8 Costi per godimento beni di terzi 7.631.241 7.657.772 - 26.531
8.9 Costo del Personale 2.666.892 2.614.681 52.211
8.10 Ammortamenti 43.425.925 43.215.990 209.936
B.12 Accantonamento per rischi 200.000 1.135.517 - 935.517
B.14 Oneri diversi di gestione 65.135 66910 - 1.775
B TOTALE DE COST! BELLA PRODUZICNE 55.321.23% 56.386.097 - 1.064.863

Per il commento sulle singole voci si imanda alla relazione sulla gestione.

B.7) COSTI PER SERVIZI Euro 1.332.043

| costi per servizi sono ripertati nella tabelia che segue:

Spese per coperture assicuralive 602.231 817.089 - 214.858
Utenze (lelefonia. energia elettiica, ecc] 33.192 30.328 2.864
Spese seyvizi infarmatici 23.002 24.083 - 1.081
Cansulenze professionali 298.695 410.674 - 111.979
Mensa di terzi e Buoni pasto 36,109 38.283 - 2.174
Emolumento Collegio Sindacale 57.200 67.600 - 10.400
Compenso revisore legale 16.000 22.800 - 6.800
Emolumento amministralore 68.977 68.977 - 0
Spese di pubblicita, promozione e rappresentanza 1.880 1.318 562
Quote associative 19.405 19.590 - 185
Spese generali 107.411 83.005 24.406
Altri serviz 64.364 110.442 - 46.0/8
B.7 Totale costi per servizi 1.332.043 1.695.228 - 3463.185
B.8) COSTI PER GODIMENTO BENI DI TERZ! Euro 7.631.241

| costi per godimento beni di terzi sono principalmente costituiti dai canoni che
Infratrasporti S.r.l. riconosce al Comune di Torino per la concessione della gestione
della infrastruttura tranviaria e per 'allungamento della durata della concessione
della Linea 1 della Metropolitana Automatica, ai sensi e per gli effetti della Delibera
di Giunta del Comune di Torino mecc. 2011 02525.

Spese condominioli
Noleggi 2.832 2.832 -
Canone base a Comune di Torino per Rete Tranviaria 5.662.521 5.700.000 - 37.479
Canone base per allungamento Concessione Mefro 1.700.000 1.700.000 -
Adeguamento canone Tranviario 148.539 143.679 4.860
Adeguarmento canone Melro 14,463 12.750 1.713
Noleggio auto 3,725 B

8.8 Totale costi per godimento beni di terzi 7.631.241 1.487.772 - 26531
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In coerenza a quanto indicato nella citata delibera, | canone per la refe franviaria e
qguello per I'allungamento della durata della concessione dello Linea 1 della
Metropolitana sono stati adeguati al 50% dell’inflazione programmata dal Govemnmo
pari ali'1,5%.

Si sottolinea inoltre che per effetto del conferimento di una porzione della Linea
franviaria 16 1 canone base da retrocedere al Comune di Torino si riduce da 5.7
mitioni di Euro per effetto della Delibera di Giunta mecc. 2014-07170/064 del 19
dicembre 2014 che autorizza Infratrasporfi a frattenere un canone di 1.8 milionl di
Furo,

B.9) COSTI PER IL PERSONALE Euro 2.666.892

La voce comprende.

B9, Costodel [y | ALB1/12/2014 Al :81/12/2013/ " differen

8.9 Soidari e stipendi 1940151 1BY6.010 44,141
Bob e sgciol 592173 588,648 3,527
BY.C tretfamenta di fine rapporto i 164 T14.46%2 $.477
Boe Alfii cosi del personale L5402 FS.330 rs
8.9 Yotale costo del personale 2.4446 892 2.614.481 52.212

Vengeno di seguito riportati le singole voci di costo in dettaglio:

Salari e stipendi

Euro 1.940.151

Stipendi impiegati 1940151 1895213
Personale dipendente comandaio - -
Visite mediche - s
8.9.¢ TYolale suluii e stipendi 1.940.151 1.896.010
Oneri socidli Euro 592.175

One |

Condributi INFS dipendenti

547,953

fnaf 21.978 26,064

PREVINDAI 13.885 13.572
I PRIAMO 8.35% 8.859
8.9.b Tofale onerd sociali 592178 588.4648

Tratiamento di fine rapporio

Euro 119.164

infrafrasport To St - Nota infegrativa of Blloncle 31/12/2014 g5



B.9.c  Trattam fine. SRR DSt / AL3T/12/
T.r. :’<‘ deH esemrzao 25418 F1O85
F.do Previndal quota TFR Dirgenti 15897 15.616
F.do Tesoreria quota TER Dirgenti 7.850 7.390
B.9.c Totale fratamento difine rapporto 119.144 114.692
Altri costi Euro 15.402

ASSIDAL - DIRIGENT
B.9.e Tolale alit cosli del personale

B.10) AMMORTAMENTI E SVALUTAZIONI Euro 43.425.925

La voce comprende:

B10.0  Ammorfamenio delie immobilizzazioni immaterial 3,479,728 T 5.395.565
B.iob Ammortamento delle immobilizzozion matenal 39.046. 197 39,820,125
8.10 Totale ammordamentdi 43.425.925 43.215.990

Ammortamento immobilizazoni immateriali Euro 3.479.728

Quota ammort to spese coshituzione societd 46 267 ] 46,267

Quota ammont. fo soffware 11,674 {1914

Quota ammork.fo Opere e migliorie su beri di terz 3.203.411 3127952

Guolo ammord.1o spese gecessore sy mutul 154,310 154.310

Quota ommort.jo spese stipula finanzamentio &3.767 55.422

B.10.a fotale ammortamenio delle immobilizzaziont immater 3.479.728 3.395.845
Ammortamento immobilizzazioni materiali Euro 39.946.197

C}qua ommor% to Merro,oolfrcrna Couegno Poﬁo Nuom - 26. 698 ?J 26,645, {}'53

Quola ammort.fo Melropolitana Porta Nugva - Lingotto 10766426 10.759.288

Cuota ammort fo Impiant Filpferroiranviar 2.302.359 2.236.597

Quota ammort.fo Costruzioni Leggere 165,970 165,970
Quota ammert io Impianti Generici 2.026 2026

Cwota armmort.to Alfrezzature varie 1130 87

Cwota ammaort.io mobill @ arredi 4.650 4,713

Quota ammortio macchine ¢'ufficio eletfroniche 6,022 54097

B.10.b Totale ammortamento delle Immobilizzazioni materiol 39.946.197 39.820.125
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B.12) ACCANTONAMENTO PER RISCHI Euro 200.000

'accantonamento dell'esercizio riflette essenzicimente 'adeguamento del fondo
rischi ed oneri in base alle indicazioni del legali interni ed esterni.

B.14) ONERI DIVERS! DI GESTIONE Euro 65.135

Gli oner diversi di gestione sono dettagliati nella fabella che seguer

B ersid
Impaoste di bollo G|
Dt Comerall CCIAA 3.4%G 3.47%
Imposta di registro 486 393
fasse di concessione govemnativa slé 516
Foygses riffut - TARSU 4.880 5074
Alfre imposte e tasse ) 9.149 6,864
Acquisti vt _ 1,770 1.e81
Spese di concelleria 11,527 14,660
il 31,133 31.137
Cral fimborst diverst 840 600 |
Sanzion - Mulfe - ravvediment - -
_Alli cost indeducibil - 180
Sopravv. /insus.passive rion da error ag 508
Arotondament passivi 3
- VA indetraibile 947 1,127
B.14  Totale oneri diversi di gestione 45.135 46.910
C) PROVENTI E ONERI FINANZIARI Euro (2.109.557)
C.16) ALTRI PROVENTI FINANZIARI Euro 6467.116

La voce & costituita da interessi di mora complessivamente addebitati per i fardato
pagamento dei canoni di utlizzo della Linea 1 della Metropolitana Automatica di
Torino, della Linea 4 e del resto della Rete Tranviaria della Citta di Torino.,

C.17) INTERESSI E ALTRI ONERI FINANZIARI VERSO ALTRI Euro 2.776.673

La voce & cosl composta:
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C.17. Interessi ed alfri oneri finanziariversoalti Al'31/12/2014 Al 31 ;12/20 13
Inferessi passivi debili verso banche R348
Inferesst passivi su mutui 2.574.565 2.730.974
Spese, commission e inferessisyFactor - _ 89.634 2%7.3%6
interessi passivi su debiti v/fornitori - 109.904 487,043
Cner geeessor sy mytul L - = 47.500
| Inferass passivi su imposfe ¢ tasse 1.221 1,030
C.17  Tolale interesst ed ailt oner finanziari verso aitri 2,776,673 3.563.944
E) PROVENTI ED ONERI STRAORDINAR Euro 6.767

La voce comprende le seguenti poste contabili:

a;zo.‘ p r.Pg\q ; I I ARl /&L s 114, g

E20.d  Altri Proventi siroordlnon 18 539 1.128
Sopravvenienze aitive 18,539 ) I 128 |

E.20.c  Oneristraordinari - 11.771 - 26.740
50prowe@ze passive - = L7y - 26,740 |
Mutte, ammende, sanzioni

E.20 Tolaie proventi ed oneri sfraordinar 6767 - 25.611

Nelle sopravvenienze attive sono compresi | maggior import] accantonati per MBO e
premio risultato dipendenti e relativo confributo.

le Sopravvenienze passive sono  principdimente costituite  dal  maggior
accertamento costi TRR riferifi a due dipendenti derivante dalla scissione.,

22) IMPOSTE SUL REDDITO D'ESERCIZIO Euro 282.362

La composizione delle singole voci & cosi rappresenfata:

Descrizione Imposte correnti | Imposte differiie | imposte anticipate Totaie
IRES 41,112 (51.403] 71.437 61,146
IRAP 221216 . 221.216
Totale 262,328 (51.403) 71.437 282,362

Nell'anno 2013 I'irap era pari a Euro 268.990, mentre I'IRES era pari a Euro 83,973,

L descrizione delle differenze temporanee che hanno comportato la rilevazione di
imposte differite e anficipate & illustrata nell'apposito prospetio complementare,
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Prospetto perdite

esercizic 2010

Ferdite do scissione {anni 2008/2006 ?.933.991
2007 /2009 quota INFRATO}

esercizio 2010 :

- Compensazione uilile diminuzione - 207.418
resicduo perdita da scissione annoe

2005 non i ullizabile . BB7. 232
esercizic 20711:

- Compensazione ylile {misura Imitata) diminuzione - 151.488
esercizio 2012:

- incremento da istanza rimborso [RAP aumenic 7.4621.506
[infra-to e quota competenza GTT)

- Pardita 2012 {misura plena) courmento 64.724
esercizic 2073:

- Compensaziona utile {misura imitata) diminuzione = 1.138.694
- Compensazione utile (misura plena) dirminuzione - 64,724
Perdito resikduc 15.170.6465
Utilizzo 201 4 diminuzioni &3R.774
Perdila residua al 31/12/2014 14.530.891

Qi di seguito si riportano le informazioni richieste dall'art. 2427, ounto 14, lett. o} del
Codice Civile, relativamente allindicazione delle imposte differite.

IMPOSTE ANYICIPATE E DIFFERITE R e ' /Anticipate L Differite’

S ! PR
[imponibite IFRES IRES 1RAP RES IRAP
27,509480% di 27,5% 4,20% 27,50% 4,20%
Arao 2OLE A0 CHY N 116.000,0 BEOOO,
Anao 2012 sr0.892,0 1569820 125.585,0 156.982,0
Arng 2013 {5 interessi} F43.200.0 214, 380,09
Anna 2013 {80% perdits wililzzabile 584, 560,0 63,500,

ner abbattiments inmposte su interessi}

dirtirnelont

Mo 2013
125.58% 0 - 156.382,0
differite/anticipate so interess] GTT attivi-passivi
anticipate sy hudget 2011 (mposte su otie fiscale - ST G, O
2013}
A ) NP T ]
Anno 2004
556.2860,0 152.977,00
- Interesst attivi df mora {non Incassati}
meno gl interess passivi di rmors (non pagath}
- BOY perdite fiscali per abbattimento HES su LRERFENRY 12238200

interass

cHrin b

163.504,00 - 204.350.0
storno per nposte differtte e anticipate su inferassl
30,3156
sigrno reslduo rposte so budget 2011
Saldo al 31/12/2014° : 122.382) | 152977
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ELENCO DELLE PARTECIPATE

La societd non detiene quote in societd portecipate

CREDITI DI DURATA RESIDUA

SUPERIORE A 5 ANNI

| crediti di durata superiore a 5 anni sono i seguenti:

Halia Allri poesi UE | Resto d'Europa | Resto del Mondo Tolale
Breve fermine | 136096725 - - - 136096725
Lungo fermine | 145260105 - - - 145260103
Totale 281.356.829 = - - 281.356.829

CREDII DISTINTI PER DURATA RESIDUA

EDITIVERSS

G LIENTI

Haiiar

Alfri poest UE

Resto d’Europa

Resio del Mondo

Totale

Breve termine

35.921.079

7.658

35.928.737

S CRECIRISTRIBY AR

italia

Resto d’Europa

Resto del Mondo

Totule

Breve termine

170.700

170.700

Halia

Resfo del Mondo

Totale

[ Breve termine

122.382

122,382

itaiia Aliri paesi U.E | Resto d'Europa | Resto del Mondo Tolale
Breve termine 556.425 - - - 556,425
tungo termine 10,704 - - - 10.704
Totale 567.12% - - = 567.129

EBITI DI DURATA RESIDUA SUP

ERIORE Al 5 ANNI

| debiti di durata supetiore a 5 anni sono | seguenti, non sono assistiti da garanzie

real
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) = MUTUI'PASSIVIIBANC

ARI

ialio Aliri poesi UE | Resto d'Buropo | Resto del Mondo Totole
freve termine 123.167.566 = - 23,167 .564
Lungo termine 203749114 - - - 203.749.116
Totale 326916682 - - - 326,916,682

DEsIT DISYINTI PER DURATA RESIDUA

falio

Allri poesi UE

Resto d'Furopa

Resio del Mondo

Totale

Breve fetmine

34.708.831

17.4C0

34.726.231

o MTE
J Q11594

CLANTH

Hofio

Altri poest UE

Resto d'Europa

Resto del Mondo

Tolole

freve termine

34039129

34.039.129

Hatio

Aliri poesl UE

Resto d'Furopo

Resio del Mondo

Tolale

Breve termine

100,629

100.629

Haolia

Al poesi UE

Resto d'Furopa

Resto del Mondo

Totale

Breve termine

262.801

262.801

4!

ALTRIEDEBITI

Halia

Allri paesi UE

Reslo dEuropa

Resto del Mondo

Totole

freve fermine

2.611.597

2.611.597

Voci di patrimonio nefio

Nel seguente prospetto sono indicate le voci di patimonio netio, con specificazione
della loro origine,
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Prospetio delle Disponiblilia/Utilizzazioni delle Poste del Netto

RIEPILOGE DELLE UTHIZZAZIGNT
NATURA BFEETTUATE NEF CINQUE
meoRro | FoSSERIAD! | | Quots, | PRECEDEN EseRn
pescrzione w1
CAPITALE SODCIALE 21V 842,216
RISERVE Dt CAPITALE A
RIBERVE DI UTIL 13.058
- Rizens Legale 13.088
ALTHE RISERVE 248 141 ARC 248111
- Riserva Straorlinsia 248.11%
TOTALE 218.203.306 248,111
Leganda:
A par aumerio df capitale
B) per copertura perdie
Gy per dizlriburions af soc
IRES imponibile % IRES
Risuitato prima deile imposte 428.609
IRES  Teorica {27,5%) 117.867
Differenze permanenti
aumenti
Spese indeducibii 947
Spese telefoniche indeducibili (20%) 2.963
imposie indeducibii (80% IMU) 24.906
Accantonamento rinnovo cortratll dipendenti £3.881
Accantonament per rischi @ oneri 200000
Sopravvenienze passive 11771
Mulie @ ammende a8
Costt autovetiure 4.380
Spese alberhi e risiorant 323
Interesst atlivi di mora 2013 incassati nel 2014 1.230.244
irteresst passivi di mora non pagati 10%.904
Interessi passivi indeducisili 1.221
diminuzioni
Deduzione IRAP 10% 22.122
Deduzione IRAP su dipendenti 104.170
interssi passivi 2013 compensati 2014 487.043
interessi attivi di mora non incassati 666.184
Imponile IRES da variazioni 371,109
IRES su imponibile da variozioni 102.055
Totale imponibiie tegrico 799.718
Yotale IRES Teorica 215,922
meno
ACE 2014 10.447
perdite scomputabili {80% anni precedent) 635,774
650,221
IRES su diminuzioni - 178.811
Reddito Imponibile 149.497
IRES effettiva 41.112
IRES da differenze temporanee 20.034
IRES TOTALE 61.146
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IRAP

DIFFERENZA TRA VALORI £ COSTI PRODUZIONE 2.531.399
IRAP Teoricu (4,20%) 106,319
Spese personale dipendente 2.666.852
INAIL {art. 11 ¢. 1 lett. A n.1 Dlgs446/97) - 22.231
Apprendisti/Disabili {art. 11 ¢. 1 lett. A n. 5 Digs 446/97 - 69.542
Daduzione rimborso CCNL - 214.346
IMPONIBILE IRAP costo dipendenti 2.366.973
IRAP su costo personale dipendente 99,161

Differenze permanenti

Rimborso chilometrico 2.022
Costi indeducibili 847
My 31.1433
prestazioni occasionali 40,000
Contributi su prestazioni occasionali @ amminisiraiore 17779
Compenso Amministratore 68.977
Accantonamenti per rischi e oneri 200.0C0
Sopravvenienza attiva 9.038
Multe @ ammende 88
Costi autovetture 4.379
Spese aiberghi e ristoranti 323
IMPONIBEILE IRAP da variazioni 374.686
iRAP su imponibile da vartazioni 15.737
TOTALE IMPONIBILE 5.267.058
IRAP Effettiva 221.216

NUMERO MEDIO DIPENDENTI

Il personale dipendente assunto al 31/12/2014 & cosi suddiviso:

- Dirigenti 3
- Quad 5
- Impiegafi 29

INFORMAZIONI RELATIVI Al COMPENS! SPETTANTI At REVISORE LEGALE
[Arf, 2427 — 1° comma ~n. 16 bis C.C )

in data 18 dicembre 2012 I'Assemblea dei Soci, su proposta motivata del Collegio
Sindacale, ha deliberato I'affidomento alla societd BDO S.p.A. dell'incarico di

revisione legale per il fiennio 2012-2014.

Al riguardo si evidenzia che i compensi spettanti alia Societd BDO S.p.A. per i

friennio ammoniano g 48 mila Euro.
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COMPENSO AMMINISTRATORI E SINDACI

Al sensi di legge st evidenziano | compensi complessivi spettanti all' Amministratore
Unico ed al Collegio Sindacale {art. 2427 - 1° comma -n. 16 C.C

Qualifica Compenso
Amministraiore 68.977 olfre contribuli
Collegio Sindacdle 57.200

| compenst soproindicati per 'Amministratore Unico, e rportati in bilancio,
corispondono a quanto deliberato nell’ assemblea dei soci,

Essi sono stati stabilit ed erogat nel rispetto della normativa prevista dall’art. 6 Legge
122/2010 di conversione del D.L. 78 (Manovra correttiva del Conti Pubblici)

STRUMENTI FINANZIARI

La societd non ha emesso strument finanzian {art, 2427 = 11° comma - n, 19 C.C.} né
a strumenti finanziarn derivati (art, 2427 bis — 1° comma~n. 1 C.C)J

INFORMAZIONI RELATIVE ALLE OPERAZIONI REALIZZATE CON PARTI CORRELATE
{Art. 2427 — comma 1 —n. 22 bis C.C.}

La socletd nel corso dell’esercizio ha posto in essere operazioni con parti correlate.

in parficolare si fratta di operazioni di acquisto beni e serviz e prestazioni di servizi @
seqguito di contratti @ convenzioni con i socio controllante Comune di Totino e GTT
Spa, societd controllata dal controllante.

La societd ha altresi realizzato le iniziative offidate dallEnte socio che ha erogato
specifici contributi deliberoti allo scopo,

| crediti e debifi generatl dalle operaziont in oggetfo sono evidenzial nel commento
delle voci credii e debiti verso controlianti nella presente Nota Infegrativa e
nell'apposito prospetto della Relazione sulla Gestione.

INFORMAZIONI RELATIVE AGLI ACCORDI NON RISULTANTI DALLO STATO PATRIMONIALE
[Art. 2427 — comma 1 -n. 22 ter C.C.)

L g societd non ha in essere accordi non risultanti dallo Stato Patrimonidle.

PATRIMONI DESTINATI AD UNO SPECIFICO AFFARE
[Art. 2427 —comma 1 - n. 20}

Non sussistono

FINANZIAMENTI DESTINATI AD UNQ SPECIFICO AFFARE
[Art, 2427 —comma 1 - n. 21)

Non sussistono
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CONTRATTI DI LEASING FINANZIARIO
[Art. 2427 —comma 1 —n. 22]

Non sussistono

CONSIDERAZION]I CONCLUSIVE

I presente Bilancio, composto da Stato Patrimoniale, Conto Fconomiceo & Nota
Integrativa rappresenta in modo veritiero e coretio la situazione pairimoniale e
finanziana della societd e corrisponde alle scritture contabili.

L' Amministratore Unico

RATRASPQRTITO 8.r.l.

\y_%n’r’nlnistr ored)ni
ancarlo[GUIA
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PROSPETTI COMPLEMENTARI

INDIC1 DI BILANCIO

‘MMOB!UEIAIIONI SU TO'MLE IMPI!' GHI

IMOBILIZE AZIONT IMMATERIALL SU TOTALE IMPIEGHT
IMMOBILIZZAZIONT IMMATERIALL SU TOTALE IMMOBILIZZAZION!
IMMOBILIZIATION MATERIALL SU TOTALE IMPIEGH!
IMMOBILIZZAZION] MATERIALE SU TOTALE IMMOBHIZZAZION]
CAPITALE CIRCOLANTE LORDO

CAPITALE CIRCOLANTE LORDO SUTOTALE IMPIEGHI
LIQUIDITA' DIFFERITE

LIQUIDITA' DIFFERITE SU FOTALE IMPIEGHT

LIQUIDITA" DIFFERITE SU CAPITALE CIRCOLANTE LORDO
LIQUIDITA' IMMEDIATE SU TOTALE IMPIEGH!

LIQUIDITA' IMMEDIATE $i} CAPITALE CIRCOLANTE LORDO

74,94

5,40

6,84

73,54

v3.16
38.489.432.07
253
36.696,058,54
241

95,34

012

4.66

79,59
573
.48

70,86

92,52

43.132.557.51

2,74
41.802.036,83
2,66

26,92
0,08
3.08

CAPITALE CIRCOLANTE NETIO

MARGINE D STRUTTURA PRIMARIO

NDICE DF COPERTURA/STRUTIURA PRIMARIC
MARGINE D STRUTTURA SECONDARIO
INDICE £ COPERTURA SECONDARIO

CAPITALE PROPRIO SU TOTAU Fom: 14,37

PASSIVITA' CONSOLIDATE 345.891,921,70 370.439.649,10
PASSIVITA' CONSOLDATE SU TOTALE FONTI 22.73 23,55
PASSIVITA’ CONSOUDATE St} TOTALE DESITI 2654 26,83
PASSIVITA* CORRENT! 923.157.594,17 983.761.861.51
PASSIVITA' CORRENT! SU TOTALE FONTI 60,67 62,54
PASSIVITA® CORRENTI SU TOTALE DEBIT 70,84 71,25
INDICE INDEBIFAMENTO 596,07 717.73
MARGINIED/INDICIDISTRUTTURAT . "~ AlB1/12/20041 1 AI31/12/2013 |

884.668.362,10 -
983.280.340.88 -

18,14

636.698.641,17
47.00

940.629.304.00
1.012.730.681,42
15.95
641.029.863,80
46,80

MARGINIED INDICTT
MARGINE Ui TESCRERIA PRIMARIO

T ESORER A A 2 A

 BBAGEE.362,10 -

TATRV/A2/20757

940.629.304,00

INDICE £ DISPONIBILITA 4,19 4.37
MARGINE D3} TESORERIA SECONDARIO 971.364.420,64 - 982.431.340,83
INDICE £ LICHHEITA' 0.i¢ 0.14
INDICI DI ROTAZIONE o 'Al'31/12/2014 Al31/12/2013

ROTAZIONE DEI CREDIT COMMERCIAL 0.60 0,41
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ANALISI DEL RISULTATO D'ESERCIZIO - T AIB1/12/2004 0 ANIB1/12/2013

R.O.E. {Retumn on Equityl Redditivita det Ccparofe Pmpm 0.07 0.02
RECDITIVITA' DELLA PRODUZIONE Q.17 0,18
ONEROSITA' MEDEA, DE FINANZIAMENTE - 0,70 0.84

ANAISTBELLA STUAZIONE PATRIMONIALE | AI31/12/2014

COPERTURA IMMOBILIZIATICON! 18.20 15,97
BANCHE $i CIRCOLANTE 102,07 94,40
RAFPORTO Di iNDEBITAMENTO 85,68 87,79
ONER! FINANZIAR SU FATIURATO - 12,95 16,81

2 Sl el ! ot S E e = E T e, e il ALy AE: r¥e
R.CLS. fR@ddmwrc c:e!fe mnda?&} i1, 8}
R.C.A. 8,17 0.18
M.O.L. [Mclrgife operativo lordo) 11811989 9.801.281
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RENDICONTO FINANZIARIO 2014 2013 var

A, RISPONIBILITA' MONETARIE NETTE INIZIAL 1.330.524 422,413 908,108

B. FLUSSI MONETAR| DA ATTIVITA D'ESERCIZIO

Risuitato d'esarcizio 148 247 38,551 108,696

9.760.901

........................................................................ 1.684.679 - 1.952.116_
.............................................. FaALs .. 174081,
............................................................... 4.659.277 - 8240.791
.................................................. 7.5586.428 - 30.907
25.782.179 - 20.961.598
Flusso dl cassa assorblio <aka gestlone reddituale 465,944 22.566.009 - 22.096,066
C. FLUSSO MONETARIO DA ATTIVITA' BINVESTIMENTO IN IMMOBIIZZAZONI
invagtiment! In immobiizzazlont
Jmmateriall | __________ ... 5788256 - 6.939.634_ . 12.727.890
Matedall -~~~ s caseeeees bl T 44318379 - | 17,771,758 - 26.548.421
Prezzo di realizzo disinvestimentimateriah___________ ... . T4230 - 74230
Finanziarie - 1.203 2.134
Fiusso i cassa assorhito dall'attivitd di investimento - 3B.528.982 - 24.538.365 - 13.890.627
B. ELUSSC MONETARIO DA ATTIVITA' FINANZIARIA
Artivitd dl flnangamento e e
Accensione di puovl mutul 14.000.000 19.000.000

Aumertdi di capitale 25.830.000 - 25.830.0
flusso di casss generaiof{assorbito} daii'attlvita di finanziamento 38.522.101 2.8580.463 35.541.638
E. FLUSS0O MONETARIO DEL PERIODRO (B + S+ D) 463,053 968107 - 445,055
£, BISPONIBLITA' FINANZIARIE NETTE {A + E} 1.793.574 $.330.521 463.054

Lz soltoscritta doft.sa Margherita Gardi, doltore commercialista. regolarmente iscrlta all'Aibo Dottod Connmercialist ed Dspertl
~antabill di Torine al numero 208, incaricata daif Amministratore Unico della socista, dichiars ai sensi dell’articolo 31, comma 2-
quinguies. L 340/2008 che o stalo patdmoniale ¢ | conto economico in formate XBRL e lo stalo patimoniate, # condo
econamico e la nota imegrativa in formato PORFIA. compost da i, 45 pagine sono conformi al corrispondent docunentt
sriginal deposiati presso |3 socias,
Toring,

Imposia di bolio assolta in modo virtuale ramie ke Camera di Commercio d Toring - autorizzazions dal Ministero delle Finanze
- Direzione Generale delle Entrate iy Piemonte - n, 912000 del 26/09/2000
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Relazione del Collegio Sindacale al bilancio al 31 dicembre 2014

Al Socio unico della INFRATRASPCRTLTO S.r

Nel corso delfesercizio chiuso il 31 dicembre 2014 Ia nostra attivitd & stata
ispirata alle disposizioni di legge e alle Norme di comportamento del collegio sindacale
emanate dal Consiglio Nazionale dei Dottori Commercialisti e degli Esperti Contabili.

I} Relazione, ai sensi delfart. 2429, comma 2 c.c., sull’attivita di vigilanza svolta
dal Coliegio.

Abbiamo vigilato sull'osservanza della legge e dello statuto e sul rispetto dei
principi di corretta amministrazione.

Abblamo partecipato alle assemblee dei soci e tenuto periodiche riunioni con
¥ Amministratore Unico e Falta direzione al fine di ottenere con regolarita informazioni
sul generale andamento della gestione e sulla sua prevedibile evoluzione, nonche sulle
operaziont di maggiore rilievo, per le lore dimensioni o caratteristiche, effettuate dalla
societa.

In relazione alle informazioni acquisite diamo atto di non aver rilevato viclazioni
della legge e dello statuto sociale, operazioni atipiche o inusuali né operazioni
manifestamente imprudenti, azzardate, in potenziale conflitto di interesse o tali da
compromettere I'integritd del patrimonio sociale.

In data 23 dicembre 2014 Vassemblea ha deliberato un aumento di capitale
sociale di complessivi euro 25.830.000,00, integraimente liherato mediante il
conferimento in natura at sensi degli artt. 2440, 2464 e 2465 c.c., di una parte del
compendio della rete tranviaria relativa alia lines 16.

Abbiamo acquisito informazioni sulle operazioni poste in essere con parti
correlate e diamo atto che esse sono adeguatamente riflesse nellinformativa resa
nella Relazione sulla gestione e nella Nota integrativa. Con particolare riguardo ai
crediti commerciali nel confronti del gestore del servizio di trasporto GTT, invitiamo la



Societd a proseguire neil’attivita di monitoraggio e riduzione dell’'esposizione netta gia
perseguita nel corso dei’esercizio e dei precedenti,

Abbiamo acquisito conoscenza e vigilato, per quanto di competenza,
sulladeguatezza e sul funzionamento dell’assetto organizzativo della societa, anche
tramite fa raccolta di informazioni dai responsabili delie funzioni e a tale riguarde non
abbiamo osservazioni particolari da riferire. Quanto al modello di organizzazione e
gestione ai sensi del D.lgs. 231/2001 diamo atto che il compito di vigilare sul
funzionamento e Fosservanza del Modello e di curarne 'aggiornamentoé stato affidato
a un Organismo dotato di autonomi poteri di iniziativa e di controlio, il quale riferisce
periodicamente all’Organo Amministrativo e al Collegio Sindacale in merito alle attivita
di propria competenza.

Abblamo acquisito conoscenza e vigilato, per quanto di competenza,
sulladeguatezza e sul funzionamento del sistema amministrativo-contabile, nonché
sultaffidabilitd di quest’ultimo a rappresentare correttamente i fatti di gestione,
mediante ottenimento di informazioni dai responsabili delle funzioni, dal soggetto
incaricato della revisione legale dei conti e I'esame dei documenti aziendali. Anche a
tale riguardo non vi sono osservazioni particolari da riferire.

Ahbiamo incontrato il soggetto incaricate della revisione legale dei conti BDO
S.p.A. e non sono emersi dati ed informazioni rilevanti che debbano essere evidenziatl
nelfa presente relazione,

Non sono pervenute denunzie ex art. 2408 c.c. né esposti al collegio sindacale da
parte di chicchessia,

Nel corso dell’attivitd di vigilanza, come sopra descritta, non sono emersi altri
fatti significativi tali da richiederne fa menzione nella presente relazione,

I}  Bilancio d’esercizio.

Abbiamo esaminato il progetto di bilancio d’esercizio chiuso al 31 dicembre
2014, messo a nostra disposizione nei termini di cui all'art 2429 c.c. , in merito al quale
riferiamo quanto segue,

Non essendo la revisione legale del bilancio demandata al collegio sindacale,
abbiamo vigilato sullimpostazione generale data allo stesso, sulla sua generale
conformith alla legge per guet che riguarda fa sua formazione e struttura e 2 tale
riguardo non abbiamo osservazioni particolari da riferire.

Data la rilevanza del tema, ci siamo soffermati, anche mediante confronto con
P Amministratore Unico e con la Societa di revisione, in merito alla rilevazione degli
effetti conseguenti alla svalutazione del credito per contributi nei confronti del



Comune di Torino di cui il bilancio e la nota integrativa offrono ampia
Hlustrazione Effetti che si sono manifestati nella significativadiminuzione della posta
del risconto passivo cosi come meglio dettagliato nella citata nota integrativa.

Abbiamo verificato 'osservanza delle norme di legge inerenti alla predisposizione
della relazione sulla gestione e, anche a tale riguardo, non abblamo osservazioni
particolari da riferire,

Per guanto a nostra conoscenza, 'organo amministrativo, nella redazione del
bilancio, non ha derogato alle norme di legge ai sensi dell’art. 2423, comma quattro,
c.C.

Al sensi dell’art, 2426, n. 5, c.c. abblamo espresso il nostro consenso all'iserizione
nell’attivo dello stato patrimoniale dei costi di impianto e di ampliamento.

Diamo, infine, atto che la societa di revisione BDO 5.p.A. ha espresso il proprio
giudizio positivo senza rilievi con la relazione in data odierna, con ia guale ha attestato
che il bilancio di esercizio @ stato redatio con chiarezza e rappresenta in modo
veritiero e corretto la situazione patrimoniale e finanziaria della Societa ed il risultato
gconomico, riportando i seguenti richiami d'informativa:

- «in data 22 maggio 2015 GTT ha porzisimente confermato i saldi in essere al
31dicembre 2014 con la societd, senza tuttavig fornire alcuna motivazione
circa feragioni delle differenze riscontrate. Infratrasporti rileva  che
nell'accertare equantificare le reciproche posizioni creditorie e debitorie ha
seguito i criteriapplicati negli anni pregressi, gia condivisi e fatti propri do
GTT. Infatti il 23dicembre 2014 sano state effettuate le compensazioni delle
sommereciprocamente dovute per Fanno 2013. Con riguardo alla definizione
dei rapporticontabili per Panno 2014, infratrasporti aveva trasmesso o GTT in
data 4 marzo2015 i dati risultant! dalle proprie registrazioni contabili, cosi
come sopra indicati fornendone anche tutti i relativi dettaglin,

- «Nell'ambito della procedura di riconciliazione dei reciproci rapporti di credito
e didebito in essere al 31 dicembre 2014 con il Comune di Torino, sono
emersediscordanze riguardanti crediti della societa per circa 12,6 milion] di
Euroderivanti dall’applicazione delfart. 7 della Convenzione di Dettaglio. I
Cornune diTorino non riconosce tali debiti in quunto afferma di non avere
alcunaobbligazione givridica per la copertura dei suddetti oneri non qvendo
sottoscrittogicuna convenzione recante specifiche obbligazioni giuridiche in
merito, sebbenetali obbligazioni siano dedotte dalla citata disposizione della
Convenzione diDettaglio attualimente vigente. La Cittd di Torino ha awviato
con il Ministero delleinfrastrutture e dei Trasporti un confronto per verificare
la possibilita di trasferirecontributi Statali disponibili per altre infrastrutture



cittadine sul progettolingotto-Bengasi. Al riguardo si specifica che gia nel
mese di gennaio del 2015circa 3,3 milioni di Euro sono stati rimborsati dalla
Citta di Torino alla Societa asequito dell’erogazione del sopra menzionato
contributo ministeriale. Si sottolineaal riguardo che tali crediti non hanno
avuto alcun effetto nei conti economici deidifferenti esercizi».

1ll) Conclusioni.

Considerando anche le risultanze dell’attivita svolta dal soggetto incaricato della
revisione legale dei conti, esprimiamo, sotto i profili di nostracompetenza, parere
favorevole all’approvazione del Bilancio e diamo atto della conformita alla legge e allo
statuto della proposta di destinazione del risultato d’esercizio formulata dall'organo
amministrativo.

Torino, li 12giugno 2015

Il Collegio Sindaca

Aldo Milanese

Claudia Margini Y

Alberto De Gregorio
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Relazione della societa di revisione
at sensi delt’art. 14 del D.Lgs, 27.1. 2010, n. 39

Al Socio delia Societa infratrasporti. To $.r.l. con unico socio

1 Abbiamo svolio la revisione contabile del bilancio d'esercizio della Societa
Infratrasporti. To $.r.l, chiuso al 31 dicembre 2014, La responsabilita della redazione
det bilancio in conformita alle norme che ne disciplinano i criteri di redazione
compete agll amministratori della Societa Infratrasporti.To S.r.l.. E' nostra la
responsabilita del giudizio professionale espresso sul bilancio e basato sulla revisione
contabile,

2 1 nostro esame & stato condotto secondo 1 principi di revistone emanati dal Consiglio
Nazionale dei Dottort Commercialisti e degli Esperti Contabili e raccomandati dalla
Consob. In conformita ai predetti principi, la revisione & stata pianificata e svolta al
fine di acquisire ogni elemento necessario per accertare se il bilancio d’esercizio sia
viziato da errori significativi e se risulti, nel suo complesso, attendibile. 1L
procedimento di revisione comprende Uesame, sulla base di verifiche a campione,
degli elementi probativi a supporto dei saldi e delle informazioni contenuti nel
bilancio, nonché la valutazione dell’adeguatezza e della correttezza dei critert
contabili utilizzati e della ragionevolezza delle stime effettuate dagli amministratori,
Riteniamo che il lavoro svolto fornisca una ragionevole base per Uespressione del
nostro giudizio professionale,

Per il gludizio relativo al bilancio dell’esercizio precedente, i cui datt sono presentati
ai fini comparativi secondo quanto richiesto dalla legge, si fa riterimento alta
relazione da not emessa in data 12 giugno 2014,

3. A nostro giudizio, il bilancio d'esercizio della Societa Infratrasporti. To S.r. L al 31
dicembre 2014 & conforme alle norme che ne disciplinano 1 criteri di redazione; esso
pertanto & redatto con chiarezza e rappresenta in made veritiero e corretio la
situazione patrimoniale e finanziaria e il risultato economico della Societa
Infratrasporti, To S.r.l.

4, A titolo di richiamo di informativa si segnala quanto indicato dall’Amministratore Unico
nella retazione sulla gestione e nella nota integrativa al bilancio:

- In data 22 maggio 2015 GTT ha parzialmente confermato | saldi in essere al 31
dicembre 2014 con la societa, senza tuttavia fornire alcuna motivazione circa te
ragioni delle differenze riscontrate, Infratrasporti rileva che nell’accertare e
guantificare le reciproche posizioni creditorie e debitorie ha seguito | criteri
applicati negli anni pregressi, gia condivisi e fatti propri da GTT. Infatti il 23
dicembre 2014 sono state effettuate le compensazioni delle somme
reciprocamente dovute per U'anno 2013, Con riguardo alla definizione dei rapporti
contabili per ’anno 2014, infratrasporti aveva trasmesso a GTT in data 4 marzo
2015 § dati risultanti dalie proprie registrazioni contabili, cost come sopra indicati,
fornendone anche tutti § relativi dettagls.
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Neil’ambito della procedura di riconciliazione dei reciproci rapporti di credito e di
debito in essere al 31 dicembre 2014 con il Comune di Torino, sonc emerse
discordanze riguardanti crediti deila societa per circa 12,6 milioni di Euro
derivanti dali’appticazione dell’art. 7 della Convenzione di Dettagtio, it Comune di
Torino non riconosce tali debiti in guanto afferma di non avere alcuna
obbligazione giuridica per la copertura dei suddetti oneri non avendo sottoscritto
alcuna convenzione recante specifiche obbligaziont giuridiche in merito, sebbene
tali obbligazioni siano dedotte dalla citata disposizione della Convenzione di
Dettaglio attualmente vigente. La Citta di Torine ha avviato con it Ministero delle
infrastrutture e dei Trasporti un confronto per verificare la possibilita di trasferire
contributi Statali disponibili per altre infrastrutture cittadine sul progetto
tingotto-Bengasi. Al riguardo si specifica che gia nel mese di gennaio del 2015
circa 3,3 milioni di Euro sono stati rimborsati dalla Citta di Torino alla Societa a
seguito dell’erogazione del sopra menzionato contributo ministeriale. Si sottolinea
al riguardo che tali crediti non hanno avuto alcun effetto net conti economici dei
differentt esercizi.

5. La responsabilita della redazione della relazione sulla gestione, in conformita a quanto
previsto dalle norme di legge, compete aglf amministratori della Societa
infratrasporti.To S.r.k.. E’ di nostra competenza Pespressione del giudizio sulla
coerenza della relazione sulla gestione con il bilancio, come richiesto dall’art. 14,
comma 2, lettera e}, del decreto legislativo 27 gennaio 2010 n. 39. A tal fine,
abbiamo svolto le procedure indicate dal principio di revisione n. PRODT emanato dal
Consiglio Nazionale det Dottori Commercialisti e degli Esperti Contabili e
raccomandato dalla Consob. A nostro giudizio la relazione sulla gestione é coerente

oon

Torino,

it bilancio d’esercizio delia Societa Infratrasporti. To S.r.l. at 31 dicembre 2014,

12 giugno 2015

BDO S.p.A
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Fugenio Vicari

Partner



